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IEVADS

Tematiskd planojuma “Valmieras pilsétas transporta infrastruktiiras attistibas koncepcija”
izstrades meérkis ir izvértét esoso Valmieras pilsétas transporta infrastruktiaru, identificét
problémas, izstradat iespéjamo attistibas koncepciju, izvirzot un definéjot sasniedzamos
meérkus, ka ari uzdevumus mérku sasniegsanai.

Tematiskais planojums izstradats, pamatojoties uz Valmieras pilsétas pasvaldibas domes 28.09.2017.
sédes lemumu Nr.367 (protokols Nr.13, 39.8, saskana ar Teritorijas attistibas planosanas likumu,
Ministru kabineta 14.10.2014. noteikumiem Nr.628 ,Noteikumi par pasvaldibu teritorijas attistibas
planosanas dokumentiem”, Ministru kabineta 30.04.2013. noteikumiem Nr.240 ,Visparigie teritorijas
planosanas, izmantoSanas un apbives noteikumi” u.c. teritorijas planosanu, bavniecibu, vides
aizsardzibu, TpaSumtiesibu, pasvaldibas funkciju reguléjoSiem normativajiem aktiem.

Tematisko planojumu izstradaja SIA “Regionalie projekti” un SIA “E.DaniSevska birojs”. Tematiska
planojuma izstradé piedalijusies: Lina Dimitrijeva, Elmars Danisevskis, Inese Bravere, Baiba Rosicka,
Janis Ozols, Sanita Fazilova, Ilvo Narbuts un Raivo Pauls. Sadalas par velosatiksmes infrastruktaru
izstradaja SIA "IE.LA inZenieri” - Viesturs Laurs, Aigars Ulmanis un Lasma Jaunina.

Tematiskaja planojuma ietverts transporta infrastruktiras un satiksmes drosibas esosa stavokla
novértéjums Valmieras pilséta, iezimétas aktualas problémas, noteikta attistibas vizija, merki,
un uzdevumi to sasniegsanai. Attistibas virzieni ir noteikti Sddam Valmieras pilsétas transporta
sisttmas sastavdalam: autotransporta infrastruktdra, t.sk. autostavvietas, velotransporta un gajéju
infrastruktdra, centra teritorijas transporta infrastruktra un satiksmes organizacija un vadiba. Ir
nemtas véra dazadu transporta lietotaju grupu vajadzibas, ka ari analizéta ricibas plana iek|auto
pasakumu socialekonomiska ietekme.

Tematiskajam planojumam ir pielikums, kura ietverti konkrétu ielu skérsprofili — esoSie un planotie, ka
ari sarkano [liniju plans.

Tematiska planojuma ietvaros veikts stratégiska ietekmes uz vidi novértéjuma izstrades process un
sagatavots Vides parskats (atsevisks sejums).



1. IETVARA IZVERTEJUMS

1.1. 1ZPETES METODIKAS APRAKSTS

Teritorijas izpétei un esosas situacijas novértésanai ir izmantotas $adas kvalitativas pétijumu metodes:

Darba grupas. Darba grupa (2018.gada 24. aprili) tika noskaidroti uzaicinato darba grupu dalibnieku
viedokli par esoso situaciju un nepiecieSsamiem uzlabojumiem gajéju, velotransporta, autotransporta
infrastruktdra, autostavvietu nodrosinajuma, ka ari satiksmes organizacijas un drosibas joma.

Apsekosana. Pilsétas ielu apsekojumi tika veikti 2018. gada maija un janija. Apsekosanas laika tika
pievérsta uzmaniba ielu tehniskajam stavoklim, velosatiksmes infrastruktarai, gajéju celiniem,
satiksmes organizacijai, stavvietam (ielas un daudzdzivoklu maju pagalmos). Tika izpétita satiksmes
organizacija pilsétas centralaja dala, novértétas autotransporta novietosanas iespéjas, tai skaita lielakie
publiski pieejamie stavlaukumi pilsétas centra, tika merita satiksmes intensitate uz pilsétas apvedcela
un pilsétas centra.

Dokumentu analize. Tika veikta spéka esoSo vietéjo, regionalo un nacionalo planosanas dokumentu
analize, lai veidotu koncepcijas sasaisti ar Siem dokumentiem. Tika parskatita publiski pieejama
informacija par planotajiem investiciju projektiem Valmieras pilséta. Tika izpétiti iepriek$éjo periodu
pieejamie planosanas dokumenti, lai iegatu redz&jumu par attistibas virzienu un tendencém ilgstosa
laika perioda.

Satura analizes metode. Tika izpétits elektronisko mediju saturs par jautdjumiem, kas saistiti ar
iedzivotaju mobilitati, transporta veidu izmantosanu, satiksmes negadijumiem un transporta
infrastrukttru Valmieras pilséta.

1.2. NORMATIVO AKTU ANALIZE UN SKAIDROJUMI

Likums par pasvaldibam (19.05.1994.) — nosaka, ka pasvaldibam ir autonoma funkcija gadat par
savas administrativas teritorijas labiekartoSanu un sanitaro tiribu, t.sk. ielu, celu un laukumu
bavniecibu, parbavi un uzturésanu; ielu, laukumu un citu publiskai lietosanai paredzéto teritoriju
apgaismosanu.

Celu satiksmes likums (01.10.1997.) nosaka celu satiksmes norises un celu satiksmes drosibas
organizatoriskos un tiesiskos pamatus Latvija, lai aizsargatu cilvéku dzivibu un veselibu, vidi, ka ari
fiziskajam un juridiskajam personam piederoso mantu, regulé mehanisko transportlidzek|u Tpasuma,
turéjuma un lietosanas tiesibu iegisanu, ka ari transportlidzek|u 1pasnieku, turétaju un lietotaju
atbildibu.

Celu satiksmes noteikumi (MK noteikumi Nr.279 no 02.06.2015.) nosaka celu satiksmes kartibu
Latvija.
Autocelu un ielu bavnoteikumi (MK noteikumi Nr.633 no 02.06.2015.) nosaka valsts autocelu,

pasvaldibu celu, ielu, maju celu un komersantu celu bavniecibas procesa kartibu, bavniecibas procesa
iesaistitas institlcijas un atbildigos bavspecialistus.

Visparigie teritorijas planosanas, izmantosanas un apbuaves noteikumi (MK noteikumi Nr.240
no 30.04.2013.) nosaka visparigas prasibas vietéja limena teritorijas attistibas planosanai, teritorijas
izmantosanai un apbavei un teritorijas izmantosanas veidu klasifikaciju.



1.3. PLANOSANAS DOKUMENTI

Transporta sistémas darbibas planosana tiek veikta dazados [lmenos. letvarrami starptautiska limeni
nosaka ES un citu starptautisku institlciju planosanas dokumenti, nacionala limeni ir transporta
attistibas pamatnostadnes un citi nozares planosanas dokumenti. Regionala limeni Vidzemes
planosanas regionam ir izstradata llgtspéjigas attistibas stratégija 2030, kura regiona pieejamiba ir
definéta ka viena no ilgtermina prioritatém. Vidzemes regiona un Valmieras, ka republikas nozimes
pilsétas attistibu ietekmé iedzivotaju mobilitates iespéjas, transporta infrastrukttras kvalitate,
sabiedriska transporta pakalpojumu pieejamiba un kvalitate. PlanoSanas dokumentos ir noteikti
transporta sistémas attistibas virzieni un prioritates. Batiskako dazadu limenu planosanas dokumentu
uzskaitijums, kas pamato $i plana izstradi, ir redzams zemak.

Latvijas Republika Latvijas ilgtspéjigas attistibas stratégija 2030

Latvijas Nacionalais attistibas plans 2014.-2020.gadam

Transporta attistibas pamatnostadnes 2014.-2020.gadam

Celu satiksmes drosibas plans 2014.-2016.gadam

Regionalas politikas pamatnostadnes 2013.-2019.gadam

Vidzemes planosanas Vidzemes planosanas regiona llgtspéjigas attistibas stratégija 2030

regiona Vidzemes planosanas regiona Attistibas programma 2015-2020
Vidzemes planosanas regiona teritorijas planojums 2007.-2027.gadam

Valmieras pilséta Valmieras pilsétas ilgtspéjigas attistibas stratégija 2015.-2030.gadam

Valmieras pilsétas attistibas programma 2015.-2020.gadam
Valmieras pilsétas teritorijas planojums no 2017.gada

Latvijas ilgtspéjigas attistibas stratégija 2030 iek|auj Sadus mérkus attieciba uz transportu un
pilsétvidi:

e Laiuzlabotu parvietosanas efektivitati, drosibu un komfortu, par pirmo prioritati infrastruktaras
saglabasana un attistibas planosana ir jaizvirza esosas infrastruktaras atjaunosana un parbave.

e Istenojot ilgtspéjigu pilsétplanosanu, pilsétvides attistibai nepieciesams komplekss atbalsts.
Javeic pasakumi pilsétas (...) publiskas infrastruktQras sakartosanai, pilsétu zaJo zonu un
publiskas telpas uzturéSanai, mobilitates sekmésanai starp dazadam pilsétas dalam un
piepilsétu, t.sk. iedzivotajiem ar kustibu traucéjumiem.

e Gajeju ielas, velocelini un zalie koridori. Lielo pilsétu centros janosaka zemu emisiju zonas gaisa
kvalitates normativu sasniegsanai. Jaisteno pilotprojekti par dajéju vai pilnigu autotransporta
kustibas ierobezosanu pilsétas dalas, par gajéju ielu veidosanu un integrétu velocelinu tiklu. Ja
pilotprojekts sanem sabiedribas atzinibu, konkrétas pilsétas teritorijas var pilniba atvélét gajéju
un velosipédistu vajadzibam, slédzot tas autotransporta kustibai.

Latvijas Nacionalais attistibas plans 2014.-2020.gadam paredz, ka valsts sadarbiba ar privato
sektoru investé uznémeéjdarbibai nacionali un starptautiski svarigaja transporta infrastruktara, lai ne
tikai racionali izmantotu valsts izdevigo geografisko stavokli, bet ari sniegtu atbalstu Latvijas
uznémumiem konkurétspéjigu produktu un pakalpojumu piegadei arvalstu tirgiem.

Prioritate: "Tautas saimniecibas izaugsme”, kuras sasniegsanai ir nepiecieSama ilgtspéjiga
transporta infrastruktdra, kas nodrosina mobilitati iekSzemé un starptautisko sasniedzamibu.

Prioritate: “lzaugsmi atbalstosas teritorijas”.

Ricibas virziens: "Pakalpojumu pieejamiba lidzvértigaku darba iespéju un dzives apstakju
radisanai”.



Merkis: Nodrosinat attistibas centru értu un drosu sasniedzamibu, t.sk. panakot 2020.gada
labu brauksanas kvalitati pa autoceliem, kas savieno nacionalas un regionalas nozimes
attistibas centrus, un sabiedriska transporta pieejamibas paaugstinasanu, izveidojot efektivu
un sabalansétu sabiedriska transporta sistému.

Transporta attistibas pamatnostadnes 2014.-2020.gadam Politikas meérkis: Konkurétspéjiga,
ilgtspéjiga, komodala transporta sistéma, kas nodroSina augstas kvalitates mobilitati, efektivi
izmantojot resursus, t.sk. ES fondus.

llgtspéjigas transporta sistémas vizija:

e kvalitativa transporta infrastruktara,

e augsts satiksmes drosibas [imenis,

e transporta un logistikas pakalpojumi, kas rada priekSnosacijumus citu nozaru attistibai,

e nodrosina darbavietas un ievérojamu pienesumu pakalpojumu eksporta apjoma pieauguma,

e pieejams sabiedriskais transports, kas nodrosina sasniedzamibu visa Latvijas teritorija (érta,
vienota sabiedriska transporta sistéma, panakot autobusu un dzelzcela parvadajumu
savstarpéju saskanotibu).

Velosatiksmes attistibas plana 2018.-2020. gadam meérkis ir veicinat velosatiksmes attistibu un
velotransporta plasaku izmantoSanu ikdiena. Lai to sasniegtu ir noteikti divi ricibas virzieni:

1. Velosatiksmes infrastruktdra, tas planosana un vadiba;

2. Popularizé$ana un izglitiba.
Ka sasniedzamais politikas rezultats ir noteikts: velotransporta izmantosanas pieaugums, 2020. gada
sasniedzot situaciju, ka 30% Latvijas iedzivotaji ar velosipédu parvietojas vismaz vienu dienu nedéla.

Regionalas politikas pamatnostadnés 2013.-2019.gadam transporta joma specifiskajas regionalas
politikas meérkteritorijas paredzéts sads atbalsta virziens:

e Transporta infrastruktQras sakartosana un attistiba starptautiskas, nacionalas un regionalas
nozimes attistibas centros, t.sk. nodrosinot pakalpojumu un darba vietu sasniedzamibu ari
lauku iedzivotajiem (t.i., autoceli, kas savieno starptautiskas, nacionalas un regionalas nozimes
attistibas centrus, ka ari attistibas centru ielas).

Vidzemes planosanas regiona llgtspéjigas attistibas stratégija 2030 ieklautais mérkis ir uzlabot
sasniedzamibu, pieejamibu un pievilcibu. Attistibas dokuments uzsver velomobilitates nozimi visa
Vidzemes regiona, ka ari paredz velocelinu attistibu gar lielajiem autoceliem. Tas korelé ar pilsétas
attistibas dokumentos izvirzitajiem mérkiem un pieskir velosatiksmei pietiekosi lielu nozimi.

Vidzemes planosanas regiona Attistibas programma 2015-2020 ir ieklauta vidéa termina
attistibas prioritate 2020 AP5.1. -Sabiedriskais transports un autoceli — pasvaldibas galvenokart
akcentéjusas transporta infrastruktdras sakartosanu, kas ietver autocelu asfaltéSanu un esosas segas
atjaunosanu, mazak akcentéta sabiedriska transporta sistémas un mobilitates uzlabosana.

Vidéja termina meérki 2020. gadam:
e Paaugstinat iedzivotaju mobilitati.

e Uzlabot sabiedriska transporta sasniedzamibu.

Valmieras pilsétas ilgtspéjigas attistibas stratégija 2015.-2030.gadam. Planojot un attistot
satiksmes infrastruktdru, janem véra, ka ta ir ciesi saistita ar pilsétas teritorijas un apbaves ipatnibam.
Satiksmes infrastruktaras telpiska attistiba kopuma saistita ar:



e dzivojamo un publisko pakalpojumu teritoriju attistibu, nodrosSinot to sasaisti ar citam pilsétas
dalam un galveno ielu tiklu un satiksmes infrastrukttru. Dzivojamo teritoriju, ka ari pilsétas zalo
teritoriju ielas pakapeniski javeido par telpu, kur vienlidz drosi var parvietoties gan gajéji, gan
velobraucéji, gan autobraucéji;

e industrialo teritoriju attistibu, nodrosinot nepiecieSamos pievedce|us un $o teritoriju sasaisti ar
vecajam pilsétas ielam un autoceliem, maksimali novirzot kravas transporta parvietosanos no
pilsétas centra teritorijas un péc iespéjas mazak skérsojot dzivojamas teritorijas. Nemot véra
to, ka jaunas industrialas teritorijas galvenokart planotas pilsétas periférija, kur ir tiess autoceju
tuvums, perspektiva nepiecieSsams paredzét kravas transporta tieSu novirzisanu uz tiem,
planojot atbilstosu ielu novietni, tddéjadi atslogojot esosas ielas.

Perspektiva nepiecieSams radit labvéligus priekSnosacijumus auto un dzelzcela satiksmes
infrastruktQras attistibai un jo TpasSi savstarpéjai integracijai, kas nodrosinatu efektivus kravu
parvadajumus un logistikas attistibu.

Ka arT nepiecieSams veicinat tlrisma Gdenscelu attistibu pa Gauju. Pilsétas ielu projektésana, izblve
un esoso ielu parbuve veicama kompleksi ar inzeniertehniskas infrastruktdras izbavi un parbavi.

Valmieras pilsétas attistibas programma 2015.-2020.gadam transporta attistibai ir izvirzits
atsevisks ricibas virziens.

P-4 P-4-1 Pilsétas ielu infrastruktlras uzturésana, attistiSana un paplasinasana

PILSETAS
TRANSPORTA
SISTEMAS

Kvalitativa
transporta
infrastruktira,
sabiedriska P-4-3 Dzelzcela infrastruktiras attistibas veicinasana
transporta
pieejamiba un
videi draudziga
parvietoSanas

P-4-2 Velotransporta infrastruktiras attistiSana

P-4-4 Efektiva sabiedriska transporta pakalpojumu nodroSinasana un logistika

P-4-5 Energoefektiva transporta izmantoSanas veicinasana

Valmieras pilsétas teritorijas planojums no 2017. gada. Teritorijas planojuma risinajumos ir veidota
policentriska pilsétas telpiska struktara, attistot dazadu publisko pakalpojumu objektus, kur,
mijoties ar dzivojamo apbuavi, koncentréjas nelieli dazadi ikdiena nepiecieSamie pakalpojumi,
pieméram, partikas, sadzives precu un citu ikdienas precu veikali, sadzives pakalpojumi, bankas vai
bankomati, interneta pieejas punkti, bibliotékas un briva laika pavadisanas iespéjas. Tadéjadi
vairumam pilsétas iedzivotaju ikdienas gaitas bas viegli pieejami un atri sasniedzami dazadi
publisko pakalpojumu objekti, kas varétu bat sekméjosi, lai iedzivotaji aizvien vairak izvélétos
parvietoties ejot vai braucot ar velosipédu, nevis ar automasinu.

Valmieras pilsétas transporta infrastruktira planota un veidota ta, lai td nodroSinatu pilsétas
sasniedzamibu, kas ir svarigs priekSnosacijums iedzivotaju dzives efektivitates nodrosinasanai, ka ari,



vienlaikus, ta ir stratégiski un vitali svarigs elements pilsétas ekonomikas attistiba. Transporta
infrastruktiras elementi, kas nodrosina pilsétas sasniedzamibu: gajéju celi, veloceli, ielas,
autoceli un dzelzcels.

Valmieras pilsétas vides deklaracija (2015.gada 29.janvaris) apliecina Valmieru ka zalu pilsétu, kur
ripéjas par tiru un sakartotu pilsétvidi, dabas vértibu saglabasanu un ietekmes uz apkartéjo vidi
mazinasanu, popularizé dabai un cilvekam draudzigu dzivesveidu un kopuma veicina pilsétas
ilgtspéjigu attistibu, [idzsvarojot ekonomiskas, socialas, kultiras un dabas vides intereses.

Valmieras pilsétas pasvaldiba nodrosinas labu vides parvaldibas praksi un, apstiprinot Valmieras
pilsétas vides deklaraciju, apnemas:

e nodrosinat dabas daudzveidibu un mazinat ietekmi uz vidi;
e veicinat sabiedribas vides apzinu un videi draudzigu ricibuy;
e nodrosinat pilsétas ilgtspéjigu attistibu.



PASREIZEJAS
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2. VISPARIGA INFORMACIJA PAR VALMIERU

Valmiera robezojas ar Burtnieku, Kocénu un Beverinas novadiem. Ta atrodas
pie valsts nozimes galvena autocela A3, kas ietilpst starptautiskaja autocela
E264 (InCukalns—Valmiera—Valga—Tartu-Jehvi) un Transeiropas transporta
(TEN-T) visaptverosaja tikla, ka arl uz dzelzcela linijas Riga-Lugazi-valsts
robeza (Riga-Valga—Tartu-Tallina).

Valmieras pilsétas teritorijas platiba ir 19,35 km?. ledzivotaju blivums, saskana
ar Centralas statikas parvaldes datiem,2018.gada pilséta bija 1214 iedz./km?.
Republikas pilsétu teritorijas attistibas limena rangs (2017.gada - 3.vieta).
Attistibas limena izmainu indekss péc 2017.gada datiem, salidzinot ar
2016.gada datiem ir 0,276.

Valmiera 01.01.2018. dzivoja 24 856 iedzivotaji (péc PMLP datiem). No tiem:
darbspéjas vecuma bija 15 486 iedzivotaji (62,3%), péc darbspéjas vecuma —
5 271 cilveks (21,2%) un lidz darbspéjas vecumam — 4 099 cilvéki jeb 16,5%.

01.01.2019. bezdarba Iimenis Valmiera bija 3,2% no iedzivotaju skaita
darbspéjas vecuma. 2018.gada Valmiera bija viena no augstakajam stradajoso
ménesa vidéjam darba samaksam republikas pilsétas. Kategorija “Pavisam,
bez privata sektora komersantiem ar nodarbinato skaitu <50” Valmiera
ierindojas tresaja vieta péc Rigas un Jelgavas, bet kategorija “Privata sektora
komersanti ar nodarbinato skaitu >=50" Valmiera ierindojas otraja vieta péc
Rigas.

Valmiera ir 1012 darba vietas uz 1000 iedzivotajiem. Ik dienu Valmiera iebrauc
ap 7000 - 8000 iedzivotaju, kuri Seit gan strada, gan macas, bet ir deklaréti
citur.

(CSP apleses, nemot véra darba vietu skaitu un pie gimenes arstiem registréto pacientu skaitu)

2017.gada Valmiera darbojas 2139 uznémumi ar kop€jo apgrozijumu 530 893
553 tukst. EUR un nodarbinato skaitu 8579

Valmiera ir industriala pilséta. 2016.gada no visiem pilsétd esosajiem
uznémumiem 9,1% darbojas razosanas nozaré, kura bija nodarbinati 33% no
visiem pilséta stradajosiem iedzivotajiem.

Pamatbudzeta ienémumi 2018.gada bija 38,91 miljoni eiro. 2018.gada
ienémumu plans tika izpildits 91,3% apméra. Pamatbudzeta 48,9% no
kopéjiem ienémumiem veidoja nodok|u ienémumi, 42,2% transfertu
ienémumi mérkdotaciju un dotaciju veida no valsts budzeta un ES
struktarfondiem, maksajumi no citu pasvaldibu budzetiem, ka ari 4,7%
ienémumi no maksas pakalpojumiem, bet 4,2% nenodok]u un arvalstu finansu
palidzibas ienémumi. Pasvaldibas pamatbudzeta izdevumi 2018.gad3,



neskaitot aiznémumu atmaksu un lidzdalibu radniecigo uznémumu kapitala,
bija 46,91 miljoni eiro.

Pilsétas apdzivojuma, nodarbinatibas un transporta strukttru batiski ietekmé Gauja, kas sadala pilsétu
divas dalas. Lielaka dala valmieriesu dzivo Gaujas labaja krasta, kur atrodas pilsétas centrs un Valmieras
vecpilséta. Pilsétvides telpu raksturo koncentréta savrupmaju, mazstavu un daudzstavu dzivojama
apbuive, kas mijas ar jaukta tipa dzivojamo un publisko pakalpojumu apbavi.

Daudzstavu dzivojamas apbaves teritorijas Gaujas labaja krasta koncentrétas pie Rubenes, Beates,
Ausekla un Gaujas ielam, Gaujas kreisaja krasta izteiktas daudzstavu dzivojamas teritorijas ir gar
Stacijas, Linarda Laicena, Brengulu, Meza un Zvaigznu ielam. Savrupmaju teritorijas ir izvietotas sadas
apkaimés: Burkanciems, Janparks, Zvirgzdukalns, Karliena, Kracu kakts un Azkalns.
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Attéls 2.1: ledzivotaju izvietojums pilséta (Avots: CSP 2011.gada Tautas skaitiSanas dati)



Valmiera ir pilséta, kur lidzsvarota mijiedarbiba ar dzivojamo apbavi, sabiedriskajam ékam un dabas
teritorijam pastav razoSanas uznémumi. Lielakie razoSanas uznémumi ir izvietojusies arpus pilsétas
centra, bet tas centra atrodas daudzi vidéja un maza izméra uznémumi. Pilséta ir parstavéta visu
limenu izglitibas iestades, sakot no pirmsskolas lidz pat mazizglitibai.
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Attéls 2.2: Publisko iestazu izvietojums pilsétas centra (Avots: Valmieras pilsétas pasvaldiba)
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3. SATIKSME

©  Celu satiksme ir attiecibas, kas rodas, parvietojoties pa celiem ar transportlidzekliem
% vai bez tiem. CeJu satiksmi Latvija regulé Celu satiksmes likums, kura mérkis ir noteikt
[" celu satiksmes norises un celu satiksmes drosSibas organizatoriskos un tiesiskos

pamatus Latvija, lai aizsargatu cilveku dzivibu un veselibu, vidi, ka ari fiziskajam un

juridiskajam personam piederoSo mantu, regulétu mehanisko transportlidzek|u

Tpasuma, turéjuma un lietoSanas tiesibu iegdSanu, ka ari transportlidzeklu Tpasnieku, turétaju un
lietotaju atbildibu.

3.1. SATIKSMES DALIBNIEKI

Uz 2018. gada 1. janvari Valmiera bija registréti 1,3% no visiem Latvija registrétajiem tehniska kartiba
esosSiem transporta lidzekJiem, t.sk. 7813 tehniska kartiba esosi vieglie un 980 kravas transportlidzek]i.

Tabula 3.1: Tehniska kartiba esosi transporta lidzekli Valmierd uz 2018. gada 1. janvari

MOTOCIKLI PIEKABES UN _
VIEGLIE = KRAVAS | AUTOBUSI KVADRICIKLI KopPA
UN TRICIKLI PUSPIEKABES
Valmiera 7813 980 12 200 759 11 9775
Latvija 625806 | 78105 4183 16700 55422 869 781085
% no Latvijas 1,2% 1,3% 0,3% 1,2% 1,4% 1,3% 1,3%

Avots: CSDD

Kops 2013.gada Valmiera stabili pieaug registréto tehniska kartiba esoSo vieglo transportlidzeklu
skaits, ka ari vieglo transportlidzek]u skaits uz 1000 iedzivotajiem. Pieaugums ir salidzinosi zemaks ka
Latvija kopuma, bet tas skaidrojams ar faktu, ka 2011. gada Valmiera vidgji bija par 11% vairak vieglo
transportlidzek|u ka vidgji Latvija. 2018.gada Valmiera uz 1000 iedzivotajiem ir par 5% vairak vieglo
transportlidzek|u ka vidéji Latvija.

Tabula 3.2: Registréto tehniska kdrtiba esoso vieglo transportlidzeklu skaits Valmiera

2011 ‘ 2012 ‘ 2013 2014 2015 2016 2017 2018

Uz gada sakumu
tehniska kartiba
esoSie vieglie
transportlidzek]i -
VALMIERA

6864 6868 6846 6979 7139 7358 7519 7813

Izmainas, %

0,1%

-0,3%

1,9%

2,3%

3,1%

2,2%

3,9%

ledzivotaju skaits

25226

24656

24228

23657

23432

23248

22961

23063

Vieglas automasinas
uz 1000
iedzivotajiem

272

279

283

295

305

317

327

339

Uz gada sakumu
tehniska kartiba
esosie vieglie
transportlidzek]i -
LATVIJA

506870

510861

524445

540102

564427

586127

603293

625806

Izmainas, %

0,8%

2,7%

3,0%

4,5%

3,8%

2,9%

3.7%




2011 ‘ 2012 ‘ 2013 2014 2015 2016 2017 2018

ledzivotaju skaits 2074605 | 2044813 | 2023825 | 2001468 | 1986096 | 1968957 | 1950116 | ' 2o+!

9
Vieglas automasinas
uz 1000 244 250 259 270 284 298 309 324
iedzivotajiem
Avots: CSDD

ledzivotaju paradumi

Nemot véra pilséta esoso darbavietu skaitu (1012 darba vietas uz 1000 iedzivotajiem), secinams, ka ik
dienu Valmiera iebrauc ap 7000-8000 iedzivotaju, kuri Seit strada, bet ir deklaréti citur. Tapat joprojam
ir liels to iedzivotaju Tpatsvars, kuri faktiski dzivo Valmiera, bet ir deklaréjusies citas pasvaldibas’.

2017.gada Centrala statistikas parvalde veica aptauju par iedzivotaju parvietoSanas paradumiem
Latvijas lielajas pilsétas. Aptauja 2017.gada sakuma piedalijas 4063 astonu lielo pilsétu iedzivotaji
vecuma no 15 lidz 95 gadiem.
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Attéls 3.1: ledzivotaju ipatsvars (%), kas ikdiend parvietojas ar automasinu un sabiedrisko transportu (Avots: CSP)

Saskana ar aptaujas rezultatiem Valmiera ar automasinu ikdiena parvietojas visvairak iedzivotaju
(61%), salidzinot ar citiem nacionalas nozimes attistibas centriem, savukart Valmiera vismazak
iedzivotaju parvietojas ar sabiedrisko transportu.

3.2. AUTOSATIKSMES INTENSITATE

Satiksmes intensitates Valmieras ielas kopuma uzskatamas par atbilstosam ielu infrastruktaras
caurlaides spéjai. Rita un vakara maksimumstundas novérojamas islaicigas automasinu rindu
veidoSanas pilsétas centralaja daja Rigas iela pie centrala apla vai pie tuvéjam neregulétajam gajéju
parejam, tomér tas saistams ar automasinu un gajéju plismu nevienmérigumu un fragmentaro
raksturu, ko ietekmé, pieméram, viena kravas automasina, aiz kuras Tslaicigi ir izveidojusies automasinu
rinda.

Thttp.//www.valmiera.lv/images/userfiles/Gada%20publiskais%20parskats %20par%202016_VPP%281%29.pdf



Valmieras apvedce]s$ liela méra atslogo pilsétu un pilsétas centru no parlieku lielas transportlidzekju
klatbdtnes, jo Jauj autovaditajiem, neiebraucot pilséta, doties sev vélamaja virziena uz citiem
galamérkiem.

VAS “Latvijas valsts celi” veiktaja transportlidzek|u satiksmes intensitates mériSana uz Valmieras
apvedcela 2017.gada vidéja diennakts intensitate ir vértéjama ka augsta (Attéls 3.2). Divlimenu
krustojumu uz A3 virziena uz un no Rigas sastada vidéji 9051 SkérsojoSo transportlidzek|u, kur
aptuveni 20% no visiem transportlidzekliem ir kravas transports. Pie MatiSu Sosejas rotacijas apla tie
ir 5853 transportlidzekli, kur 24% sastada kravas transports. Vidéji 4744 transportlidzek]i ik dienas
parvietojas pa Césu ielu. Izvértéjot datus, secinams, ka Valmiera iebrauc vai izbrauc salidzinosi neliels
kravas transportlidzeklu skaits attieciba pret paréjiem transportlidzeklu veidiem un tie izmanto
apvedcelu, lai dotos sev vélamaja virziena.
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Attels 3.2: Satiksmes intensitate uz Valmieras apvedcela, 2017.gads (Avots: VAS “Latvijas valsts celi”)



Tematiska planojuma izstrades ietvaros tika veikti atsevisku nozimigako pilsétas centralas dalas ielu
mezglu intensitates mérijumi. Mérijumi tika veikti 2018. gada janija ménesi un var pilniba neatspogulot
transportlidzek|u satiksmes intensitati, jo ir atvalindjumu periods un skolénu brivlaiks, tacu mérijumi
sniedz aptuvenu ieskatu un satiksmes intensitates tendences.

Analiz&jot transporta plismas pilsétas centra, visvairak noslogots ir rotacijas aplis pie T/c Valleta, kuru
izmanto 1530 autovaditaju stunda (Attéls 3.3). Rotacijas apli transportlidzek|u plismas visos virzienos
ir lidzvértigas un nerada sastrégumus, tacu nelielas transportlidzeklu rindas médz veidoties pie
neregulétajam gajéju parejam pie intensivas gajéju plismas.

Otra noslogotaka centra dala ir Pargaujas rotacijas aplis pie autoostas, kuru $kérso vidé&ji 1100
transportlidzek|i stunda un nelielas rindas médz veidoties, iebraucot rotacijas apli no Stacijas ielas
puses, ka ari pie gajéju parejas virziena no rotacijas apla uz Gaujas tilta pusi.

Tabula 3.3: Pilsétas rotdcijas aplu noslodze darba dienad laika perioda no 9:00-10:00

ROTACIJAS APLIS NosLODZE, % AUTOMASINU SKAITS STUNDA
Rigas - Césu ielas 80% 1530 a/h
Césu - Stacijas ielas 60% 1108 a/h
Rigas - MatiSu Sosejas 60% 1194 a/h
Térbatas — Brivibas ielas 40% 658 a/h

Avots: Izpilditaja veiktie mérijumi
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Attels 3.3: Transporta plasmas centrd darba diena laika perioda no 9:00-10:00
(Avots: Izpilditaja veiktie mérijumi)



Vairakus satiksmes plusmu uzskaitiSanas mérijumus ir veikusi un turpina veikt Valmieras pilsétas
pasvaldiba ar digitalo skaitisanas iekartu, to uzstadot pie Valmieras robezam, uz nozimigam ielam ka
ari pie rotacijas apliem. Ar skaitiSanas iekartu ieguti tadi dati ka ielu Skérsojoso transportlidzek|u skaits
katra virziena ka ari to kopéjais skaits, atseviski uzskaititi Skérsojoso transportlidzekla veids, to
parvietosanas atrumi, nosakams, kad ir vislielakas satiksmes plismas intensitates un iegita cita
noderiga informacija.

legutie dati apstradati un daléji atspoguloti tabulas, ieklaujot svarigako informaciju, ka ari to papildinot

ar izrieto$o informaciju.

Tabula 3.4: Plasmu uzskaites pilséta ar maksimumstundam

MERDJUMA DATUMS KoPEJAls KoPEJals RITA PUSDIENLAIKA VAKARA CAURLAIDES
TRANSPORTA KRAVAS MAKSIMUM- MAKSIMUM- MAKSIMUM- SPEJA, %
SKAITS NEDELA ~ TRANSPORTA STUNDA, STUNDA, STUNDA,
SKAITS TRESDIENA, TRESDIENA TRESDIENA
NEDELA, % LAIKS, A/H LAIKS, A/H LAIKS,A/H
Matisu 21.-28. 25014 8% 8.00-9.00 13.00-14.00 | 17.00-18.00 20%
Soseja janvaris 294 a/h 292 a/h 333 a/h
Raina iela 14.-21. 13635 4% 7.00-8.00 12.00-13.00 | 17.00-18.00 13%
janvaris 177 a/h 175 a/h 246 a/h
Cempu 11.-18. 20452 14% 8.00-9.00 11.00-12.00 | 17.00-18.00 19%
iela februaris 329 a/h 281 a/h 321 a/h
Jumaras 18.-25. 12121 17% 7.00-8.00 13.00-14.00 | 17.00-18.00 12%
iela marts 124 a/h 155 a/h 202 a/h
Somu iela | 25.marts 13093 13% 8.00-9.00 14.00-15.00 | 17.00-18.00 11%
-1. aprilis 185 a/h 199 a/h 204 a/h
Andreja 11.-18. 4725 8% 8.00-9.00 12.00-13.00 | 17.00-18.00 5%
Upisa iela marts 67 a/h 53 a/h 78 a/h
Rigas 1.-8. 52202 9% 8.00-9.00 12.00-13.00 | 16.00-17.00 72%
ielas - aprilis 649 a/h 530 a/h 581 a/h
Césu ielas
rotacijas
aplis
virziena
uz
Valmieras
Kultaras
centru
Rigas- 4.-11. 51145 6% 8.00-9.00 11.00-12.00 | 17.00-18.00 93%
Césu ielas Marts 509 a/h 537 a/h 654 a/h
rotacijas
aplis
virziena
no
Valmieras
Kultdras
centra
Rigas- 9.-15. 44478 3% 8.00-9.00 12.00-13.00 | 17.00-18.00 70%
Ceésu ielas aprilis 421 a/h 463 a/h 634 a/h
rotacijas
aplis
virziena




MERIJUMA
VIETA

uz
Valmieras
pilsétas
pasvaldib
as
administr
ativo éku

DATUMS

KoPEJAIS
TRANSPORTA

SKAITS NEDELA

KoPEJals
KRAVAS
TRANSPORTA
SKAITS
NEDELA, %

RITA
MAKSIMUM-
STUNDA,
TRESDIENA,
LAIKS, A/H

PUSDIENLAIKA
MAKSIMUM-
STUNDA,
TRESDIENA
LAIKS, A/H

VAKARA
MAKSIMUM-
STUNDA,
TRESDIENA
LAIKS,A/H

CAURLAIDES
SPEJA, %

Rigas
ielas -
Césu ielas
rotacijas
aplis
virziena
no
Valmieras
pilsétas
pasvaldib
as
administr
ativas
ékas uz
rotacijas
apli

15.-23.
aprilis

38103

5%

8.00-9.00
453 a/h

12.00-13.00
354 a/h

15.00-16.00
338 a/h

65%

Tilts par
Gauju -
centrs

18.-31.
decem-
bris

220959

3%

8.00-9.00
1451 a/h

13.00-14.00
1363 a/h

13.00-14.00
1027 a/h

16.00-17.00
1675 a/h

16.00-17.00
1001 a/h

93%

Avots: Valmieras pilsétas pasvaldibas veiktie merijumi

Péc iegUtajiem datiem var secinat, ka kopéjais motorizacijas limenis ir augsts, Tpasi pilsétas centralaja
dala. Kravas transporta Tpatsvars ir mainigs un svarstas robezas no 4% Raina iela lidz 17% Jumaras iel3,
kas skaidrojams, ka Jumaras ielu izmanto kravas transports, kurs dodas uz A/S Valmieras piens un
citam raZzotném Saja apkartné. Kravas transports pilsétas centralo dalu censas apbraukt, tapéc
procentuali kravas transports Raina iela, Andreja Upisa iela ir zems.

Péc iegltajiem datiem noteiktas rita, pusdienlaika un vakara maksimumstundas. Rita
maksimumstundas Valmiera ir laika posma no 8.00 lidz 9.00, atseviskas vietas (Raina, Jumaras ielas)
no 7.00 lidz 8.00. Saja laika posma kopéjais ielu dkérsojosais transportlidzek|u skaits ir mainigs un
svarstas robezas no 67 auto Andreja Upisa iela [1dz 329 auto Cempu iela, savukart Centra rotacijas apli
no 421 Iidz 649 auto. Var secinat, ka centra transporta intensitate ir augsta salidzinajuma ar pilséta
iebraucosiem/izbraucoSiem transportlidzekliem, no ka izriet, ka ievérojama dala Valmieras pilsétas
iedzivotaju izvélas parvietoties ar privato auto.

Pusdienlaika maksimumstundas ir vérojamas lidzibas ar rita maksimumstundam un ir nedaudz zemaks
vai augstaks transportlidzek]u skaits atkariba no vietas. Pilsétas centralaja dala laika no 12.00 lidz 13.00



vérojama paaugstinata intensitate, iesp&jams tapéc, ka centra stradajosie dodas pusdienas izmantojot
privato transportu, un tapéc vérojami islaicigi satiksmes sablivéjumi.

Ari vakara maksimumstundas vérojamas lidzvértigas transportlidzeklu plismas, kadas tas fiksétas rita
un pusdienlaika maksimumstundas,tacu interesanti Skiet, ka no rita vairak transportlidzek|u brauc
virziena no Rigas ielas — Césu ielas rotacijas apla uz Valmieras Kultlras centra pusi un sastada 649 a/h,
tacu vakara maksimumstundas no rotacijas apla uz Valmieras pilsétas pasvaldibas administrativas ékas pusi
parvietojas 634 a/h.

Salidzinot ielu caurlaides spéjas, izbUvétas ielas pilsétas periférija lieliski apkalpo visus iebraucosos un
izbraucosos transportlidzeklus pilséta un caurlaides spéjas neparsniedz 20% no kopéja iesp&jama
transporta plismas daudzuma.

Rigas ielas — Césu ielasrotacijas apla noslodze atseviskas diennakts maksimumstundas tuvojas
caurlaides spéjas maksimumam. Esosaja situacija ta sastada 65% lidz 70% no kopéjas caurlaides spéjas
tiem virzieniem, kuri dodas prom no apla, turpreti iebraucot rotacijas apli maksimalie raditaji fikséti
virzienos no Valmieras Kulttras centra un Césu iela (uz tilta par Gauju), kas pat parsniedz 90% vértibu.

Konstatétie Rigas ielas —Césu ielas rotacijas apla un tilta pari Gauju noslodzes raditaji liecina, ka $o
problému nedrikst atstat bez ievéribas. Uzlabojoties iedzivotaju labklajibas raditajiem pieaugs ari
vélme izmantot privato auto transportu. Atstajot So procesu pasplisma, Sobrid fiksétie satiksmes
sabiezinajumi bus konstaté&jami arvien biezak. Viss efektivakais no transportlidzekla pieprasijuma
nodroSinajuma viedokla batu jauna tilta par Gauju bavnieciba. Tas savukart, raditu vél straujaku
automobilitates pieaugumu. Pirmkart, $ads risinajums ir dargs un nav realizéjams ar Valmieras pilsétas
budZeta Idzekliem, bet Eiropas Savienibas struktarfondu lidzeklus lidz Sim nav izdevies piesaistit.
Otrkart, tas ir pretruna ar kompaktas pilsétas harmoniskas attistibas koncepcijam, kadas masdienas
tiek realizétas pilsétvide.

Autotransporta pievilciguma pilsétu centros mazinasana, kompenséjot to ar sabiedriska transporta un
velosatiksmes, ka ari gajéju infrastruktdras un publiskas artelpas uzlabosanu, ir masdienigs pilsétu
mobilitates attistibas virziens.

Autotransportam Valmieras centra izmantosanas pievilcigums mazinams uzlabojot satiksmi pa Beates
- Lucas ielam un Rubenes — Malu ielam. Vienlaicigi attistdama nepartraukta un funkcionala
veloinfrastruktdra visa pilséta, ka ari gajéju satiksmes drosibas, értibas un prioritates uzlabosanas
pasakumi pilsétas centralaja dala. Autotransporta klatbltnes samazinasanas pilsétas centra uzlabos
satiksmes apstak|us ari sabiedriskajam transportam

Tabula 3.5 apkopoti dati par transportlidzeklu parvietoSanas atrumiem pilséta. Dati liecina, ka pie
pilsétas robezam tiek ievérots atlautais maksimalais brauksanas atrums, bet vidéji puse autovaditaju
brauc ar atrumu no 50 km/h lidz 60 km/h. Atrumu 60km/h parsniedz robezas no 1% Jumaras iel3,
kura izvietoti "gulosie policisti” un ir slikts brauktuves segums, lidz 39% autovaditaju Cempu iela.
Cempu iela atruma parsniegsana skaidrojama ar to, ka nav fizisku skérslu vai vides nomainas. No
vietas, kur apkart ir neapblvéta teritorija un lauksaimniecibas zemes, celS turpinas pa Skietami
neapdzivotu vietu — rUpniecisko teritoriju, tadéjadi autovaditajs, iesp&jams, neuztver, ka ir sakusies
pilséta un turpina parvietoties ar atrumu, kads atlauts pirms Valmieras robezas. Atseviskas vietas, kur
atlautais brauksanas atrums ir 90 km/h vaditaji parvietojas ar vidéjo atrumu 50 km/h lidz 56km/h. Var
secinat, ka autovaditaji nav ievérojosi pilsétas robezas zimes un turpina parvietoties tada pasa vai
nedaudz lielaka atruma ka pilséta.

Pilsétas centra, kur atlautais brauksanas atrums ir 50km/h, rotacijas aplu tiesa tuvuma vidéjais
parvietosanas atrums ir no 28 km/h lidz 37km/h. Lidzigs vidé&jais parvietosanas atrums ir uz tilta par



Gauju, attiecigi 42km/h. Maksimalais noslodzes stundas vidéjais atrums ir par 5% lidz 10% zemaks ka
diennakts vidéjais brauksanas atrums.

Tabula 3.5: Transportlidzek|u pdrvietosanas atrumi pilséta

MERIJUMA
VIETA

DATUMS

KOPEJAIS
TRANSPORTA
G
NEDELA

ATLAUTAIS
BRAUKSANAS
ATRUMS MERIJUMA
VIETA, KM/H

VvID,
KM/H

PARSNIEDZ 50
KM/H, %

PARSNIEDZ
60KM/H, %

MatiSu Soseja 21.-28. 25014 50 50 51% 9%
janvaris

Raina iela 14.-21. 13635 50 50 51% 11%
janvaris

Cempu iela 11.-18. 20452 50 59 87% 39%
februaris

Jumaras iela 18.-25. 12121 50 38 10% 1%

marts

Somu iela 25.marts- 13093 90 56 - -
1. aprilis

Andreja Upisa 11.-18. 4725 90 50 - -

iela marts

Rigas-Césu 1.-8. 52202 50 37 3% 0.2%

ielas rotacijas aprilis

aplis virziena

uz Valmieras

Kultaras centru

Rigas-Césu 9.-15. 44478 50 34 2% 0.2%

ielas rotacijas aprilis

aplis virziena

uz Domi

Rigas-Césu 15.-23. 38103 50 28 0.5% 0.04%

ielas rotacijas aprilis

aplis virziena

no Domes uz

apli

Tilts par Gauju 18.-31. 220959 50 42 14% 0.9%

- centrs decem-

bris

Avots: Valmieras pilsétas pasvaldibas veiktie merijumi

Apmacibu automasinu ietekme uz satiksmes plusmu

ledzivotaji Valmiera vairakkart publiski ar sabiedrisko mediju palidzibu ir sidzéjusies par daudzam
braukSanas apmacibas automasinam Valmiera, kas traucé satiksmi, tacu iesniegumi no iedzivotajiem
pédéja laika nav sanemti. Valmiera ir vieniga vieta Vidzemes rietumu dala, kur var kartot eksamenu un
iegat autovaditaja apliecibu. ST iemesla dé| autoskolas no tuvéjam pilsétam un novadiem organizé
brauksanas apmacibu tiesi Valmiera, lai jaunajiem autovaditajiem batu pieredze un prasmes eksamenu
kartoSanas vieta. Tas rada papildu slodzi pilsétas ielu infrastruktdrai un ietekmé satiksmes plasmu

pilséta.



Valmiera vaditaja apliecibu izsniegSanas apjomu zina ir nakama péc Rigas (nedaudz prieksa Jelgavai).
Skaitliskie raditaji ir atkarigi no vaditaju apliecibas deriguma termina beigsanas cikliskuma, bet
konkrétas nodalas izsniegto dokumentu Tpatsvaru valsti norada procenti.

Tabula 3.6: Izdoto vaditdja apliectbu skaits Valmiera

1ZDOTAS VADITAJA APLIECIBAS % PRET KOPEJO SKAITU LATVIJA
2013 8476 7,95
2014 14847 8,25
2015 16370 9.24
2016 10405 8,69
2017 9918 8,78

Avots: CSDD

Ikvienai pasvaldibai ir tiesibas noteikt ierobezojumus macibu brauksanai. Celu satiksmes noteikumos,
215.panta noteikts: "Pasvaldibas sava administrativaja teritorija ir tiesigas noteikt laikposmus un celus,
pa kuriem laika no plkst.7.00 [idz 10.00 un no plkst.16.00 [idz 20.00 aizliegti macibu braucieni”.
Valmiera Sobrid ierobezojumi attieciba uz macibu brauksanu nav ieviesti.

3.3. VELOSATIKSMES INTENSITATE

2017.gada 9. un 23.maija no plkst.7.30 lidz 9.00 uz tris Gaujas tiltiem, ka ar1 pie pieciem cela rotacijas
apliem un seSiem krustojumiem notika otra Valmieras velosipédistu skaitisana.

Tas merki bija iegQt parskatu, salidzinot ar 2015.gada veikto pirmo Valmieras velosipédistu skaitisanu,
noteikt intensivakos velosatiksmes virzienus, novérot velobraucéju parvietoSanas paradumus, ka ari
gt ieskatu, vai gaisa temperatlras atskiribas batiski ietekmé velobraucéju izveli.

2017.gada 9.maija laiks Valmiera bija saulains, bez makoniem, tacu gaisa temperattra bija no +1C
skaitisanas sakuma Iidz +2C uzskaites nosléguma. 2017.gada 23.maijs laikapstak|u zina bija lidzigs
2015.gada 12.maija piedzivotajam — makonains, spidéja saule, gaisa temperatara bija +10C skaitisanas
sakuma un +13C, to noslédzot. 2015.gada temperatdra bija +8C—+11C robezas. Gan 2015., gan
2017.gada velosipédu skaitisanas tika organizétas otrdienu ritos, tadéjadi atspogulojot ikdienas
velobraucéju paradumus.

Katra punkta tika skaititi velobraucéji — sievietes, viriesi, jauniesi. Fikséti brauksanas virzieni un novéroti
brauksanas paradumi — vai parvietosanas notiek pa ietvi, brauktuvi vai gajéju-velosipédu celu, kur tas
iespéjams.

Velobraucéju paradumi

2017.gada maija kopa tika saskaititi 926 velobraucgji, no kuriem lielaka dala izmanto gajéju/
velosipédu celus vai ietves. Brauktuvi velosipédisti izvélas vietas, kur ir velobraukSanai nepiemérotas
ietves, ka ari ielas, kur ir tikai brauktuves. Velosipédistu kiveres parsvara lieto pirmsskolas vecuma
bérni, kas ar velosipédiem parvietojas pasi vai tiek vesti bérnu sédeklisos. Ikdiena biezak ar velosipédu
izvélas braukt viriesSi — 61%. Lidzigi bija ari 2015.gada, kad virieSi bija 65% no pieaugusajiem
velobraucéjiem. Tacu, salidzinot ar 2015.gadu, ievérojami ir pieaudzis jauniesu ka velobraucéju grupas
Tpatsvars. 2015.gada jauniesi sastadija 32% no kopéja velobraucéju skaita, savukart 2017.gada — 47%.
Tapat ka 2015.gada, ari 2017.gada visvairak velobraucéju — gan jauniesi, gan pieaugusie — tika fikséti
laika no plkst.7:50 lidz 8:10. Tomér attalak no pilsétas centra fiksétajam velobraucéju skaitam nav tik
izteikts pieaugums Tsi pirms un péc plkst.8:00.
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Velobraucégji uz tiltiem

Velosipédistu skaitiSana nozimigakie punkti bija tris tilti: centralais tilts par Gauju, Vansu tilts un bijusa
Saursliezu dzelzcela tilts (Dzelzs tilts). Pusotra stunda abos virzienos tos 2017.gada maija skérsoja 232
velobraucéji, kas ir par 10 vairdk neka pirms diviem gadiem. Visbiezak Skérsots centralais tilts —
2017.gada maija fikséti 111 velobraucéji. Otrs popularakais ir Dzelzs tilts — to Skérsoja 86 braucéji, bet
Vansu tiltu izmantoja 35 velosipédisti. Uz Vansu tilta abas 2017.gada maija skaitiSanas reizés netika
fikséts velobraucéju skaita pieaugums kada noteikta laika, ka ar abos virzienos tika fikséts lidzigs skaits
— 17 un 16 velosipédisti. ArT centralo tiltu abos virzienos $kérso salidzinosi l1dzigs velobraucéju skaits
— 2017.gada 23.maija virziena uz centru tiltu skérsoja 48 velobraucéji, virziena uz Pargauju — 41. Tacu
uz §i tilta abas 2017.gada skaitiSanas reizés visvairak velobraucéju tika fikséti laika no plkst.7:50 Iidz
8:10. Ar1 Dzelzcela tiltu 2017.gada 23.maija abos virzienos Skérsoja salidzinosi lidzigs velosipédistu
skaits — 44 un 42. Tacu virziena uz centru visvairak velobraucéju tika fikséti laika no plkst.7:30 lidz 7:50,
savukart virziena uz Pargauju — laika no plkst.7:50 lidz 8:10.

Saskaititais velobraucéju skaits uz tiltiem (Avots: Vidzemes Augstskola)

12.05.2015 - KOPA 222 23.05.2017. - KOPA 232

B Centralais tilts par Gauju B Centralais tilts par Gauju

M Vansu tilts M Vansu tilts

Bijusa Saursliezu dzelzcela

’ ) Bijusa Saursliezu dzelzcela
tilts (Dzelzs tilts)

tilts (Dzelzs tilts)

Gaisa temperaturas ietekme

Velobraucéju skaitiSana uz Valmieras tiltiem parada, ka laikapstakliem ir nozime parvietosanas lidzek|a
izvélé. Salidzinosi vésakos laikapstaklos 2017.gada 9.maija tris Valmieras tiltus par Gauju skérsoja 151
velobraucéjs, kamér par 10 gradiem siltakos laikapstaklos — 232.

Intensivakie velosatiksmes virzieni

Salidzinot rotacijas aplus, visintensivaka velobraucéju satiksme 2017.gada maija tika fikséta centra un
Césu ielas rotacijas apli pie Valmieras autoostas — 81 un 68 velobraucéji 2017.gada 9.maija. Tresais
intensivakais rotacijas aplis ir MatisSu Sosejas—Rigas ielas aplis iepretim Vienibas laukumam — 72
velobraucéji 2017.gada 9.maija. Savukart Limbazu, Beates, Rubenes, Matisu un Malu ielu rotacijas apli



lidzigi rezultati ka Térbatas, Divalina, Brivibas un Liepu ielu rotacijas apli — 57 un 50 velobraucéji
2017.gada 23.maija.

2017.gada 23.maija Térbatas un Valkas ielas krustojuma tika fikséti 64 velobraucéji. Térbatas ielu
virziena uz Valmiermuizu braucienam vairak izvéléjas jauniesi, nevis pieaugusie. Savukart 2017.gada
9.maija visvairak velobraucéju tika fikséts Brenguju un Stacijas ielu krustojuma, ka ari Georga Apina un
Beates ielu krustojuma — 57 un 44. Rlpniecibas un Kauguru ielu krustojuma tika fikséti 30, bet Ausekla
un Rigas ielu krustojuma — 18 velobraucéji. Tikai divi velobraucéji tika fikséti Brenguju un Paula Valdena
ielu krustojuma.

3.4. SABIEDRISKAIS TRANSPORTS

Sabiedriska transporta kustiba Valmiera tiek organizéta ta, lai raditu labvéligus apstaklus iedzivotaju,
darbaspéka un izglitojamo mobilitatei pilséta un regiona. Saja joma sekmiga sadarbiba izveidota ar
apkartéejam pasvaldibam (Kocénu un Burtnieku novadiem).

2018.gada Valmiera ir 10 marsruti (marsrutu garums no 7,3 lidz 15,7 km), kuri nodrosina pasazieriem
értus sabiedriska transporta pakalpojumus gandriz visa pilsétas teritorija. Tomér vértéjot atseviskus
pilsétas rajonus no pieejamibas aspekta (400 m jeb 5 minGsu gajiens no pieturas), var redzét, ka
atseviskas pilsétas dalas nav atbilstosi nodrosinata pieejamiba.

2018.gada Valmiera darba dienas tika nodrosinati 155 reisi diennakti, bet brivdienas 117 reisi. Kopa
gada laika tika parvadati 1 241 931 pasazieri.

No 2018.gada 1.janvara tiesibas braukt bez maksas Valmieras pilsétas sabiedriskaja transporta 100%
apméra ir pirmsskolas vecuma bérniem, bérniem bareniem un bez vecaku gadibas palikusajiem
bérniem, Valmieras pilsétas visparizglitojoso izglitibas iestazu un profesionalas vidéjas izglitibas
iestazu izglitojamajiem, bet Valmiera dzivesvietu deklaréjusiem vai uz macibu laiku faktiski
dzivojosiem, taja skaita dienesta viesnica, augstako izglitibas iestazu dienas nodaju studentiem macibu
gada laika ir iespéjams sanemt atlaides 50% apméra ménesbiletes iegadei un 75% apméra
ménesbiletes iegadei izmantosanai darba dienas.

Savukart no 2018.gada 1.marta tiesibas braukt bez maksas Valmieras pilsétas sabiedriskaja transporta
ir pensionariem, kuriem vismaz pédéjos 12 ménesus deklaréta dzivesvietas adrese ir Valmiera.
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Attéls 3.4: Sabiedriska transporta marsruti un pieturvietu izvietojums (Avots: VTU, Valmieras pilsétas pasvaldiba)



3.5. SATIKSMES DROSIBA

Valmiera uz kopéja Latvijas pilsétu celu satiksmes negadijumu (turpmak - CSNg) statistikas fona izcelas
ar augstiem satiksmes droSibas raditajiem. Ka redzams zemak dotaja tabula, uz 100 tdkst.
iedzivotajiem Valmiera, salidzinot ar citam Latvijas pilsétam, ir zems kopéjais satiksmes negadijumu
un boja gajuso skaits.

Tabula 3.7: Cela satiksmes negadijumu, bojagdajuso un ievainoto cilvéku skaits Latvijas pilsétas 2017. gada

RIGA DAUGAV- JELGA- | JEKAB- JURMA- LIEPA- REZEK- VALMIERA VENTS-

PILS VA PILS LA JA NE PILS

CSN skaits 3792 1698 99 87 27 99 64 24 27 33
Boja
gajuso cilv. 158 13 1 2 0 2 0 1 1 0
skaits
levainoto
cilv. skaits
ledziv.
skaits
CSN skaits
uz 100 000 193 86 5 4 1 5 3 1 1 2
iedziv.

4648 1972 119 101 29 119 72 27 30 39

1968957 | 639630 85858 57053 | 22750 49182 | 70630 | 28692 23248 35903

Boja
gajuso cilv.
skaits uz 8 1 0 0 0 0 0 0 0 0
100 000
iedziv.
levainoto
cilv. skaits
uz 100 000
iedziv.

236 100 6 5 1 6 4 1 2 2

(Avots: CSP)

No 2015.-2017.gadam 25% CSNg ir notikusi uz Rigas ielas, lai gan 03.23.2009 -11.30.2010 tika istenots
projekts ,Rigas iela Valmiera rekonstrukcija”, kura ietvaros tika izveidota kvalitativa Rigas ielas
brauktuve, érti un drosi apstak|i gajéjiem un velosipédistiem, masdienu prasibam atbilstosa satiksmes
drosibas infrastrukttra un ielu apgaismojums, ieguldot infrastruktara 7,74 milj. EUR. Otraja vieta ir
Stacijas iela, MatiSu Soseja un Césu iela, sajas ielas katra notiek vidéji 7% no kopé&jiem celu satiksmes
negadijumiem Valmiera. 72% no CSNg notikusi dienasgaisma. Detalizéta informacija par Valmiera
notikuSajiem CSNg ir paraditi nakamajos attélos.
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Attéls 3.5: Celu satiksmes negadijumu skaits, 2015. — 2017. gads (Avots: CSDD)
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Celu satiksmes negadijumi péc to
veida 2015 - 2017 (negadijumu skaits)
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Uzbrauksana gajéjam (29 negadijumi)

Uzbrauksana velosipédistam (18 negadijumi)

Sadursme (124 negadijumi)

Apgasanas (9 negadijumi)

Uzbrauksana stavosam transportlidzeklim (169 nedadijumi)
Uzbrauksana skérslim (104 negadijumi)

Uzbrauksana dzivniekam (1 negadijums)

Cits veids (31 negadijums)

Atteéls 3.6: Celu satiksmes negadijumi péc to veida, 2015. — 2017. gads (Avots: CSDD)



33

BsTaly— N\ N\ Nl e

......

KOCENU
NOVADS

******
A

BEVERINAS
NOVADS

BEVERINAS NOVADS P13
~{SMILTENE]
Celu satiksmes negadijuma bojagajuso skaits (2015-2017)

bofSasiiial

- J ojagajusais

Celu satiksmes negadijuma cietuso skaits (2015-2017)
. 6 cietusie

. 3 cietusie

® 2cietusie W
©  1cietusais

Attéls 3.7: Celu satiksmes negadijumos cietuso un bojagajuso skaits, 2015. — 2017. gads (Avots: CSDD)



3.6. SATIKSMES VADIBA UN ATRUMA REZIMI

Valmieras ielas septini krustojumi ir aprikoti ar luksoforu signalizaciju (Attéls 3.8). Cetri no tiem atrodas
Rigas iela — krustojumos ar Ausek|u, Limbazu, Andreja Upisa un Karla Baumana ielam, divi krustojumi
Stacijas iela — ar Kauguru un Nakotnes ielam, ka ari Valkas un Térbatas ielu krustojuma.
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Attéls 3.8: Luksoforu izvietojums (Avots: Izpilditdja veikta teritorijas izpéte)

Pozitivi vértéjams ir ievérojamais rotacijas aplu skaits pilséta (8 gab.), kuri batiski samazina automasinu
kustibas atrumu magistralo ielu krustojumos. Sesi no tiem ir tradicionali rotacijas apli - divi Rigas iela
un pa vienam Térbatas, Brivibas un Rubenes ielas, ka ari MatiSu Sosejas un apvedcela A3 krustojuma.



Vel divas vietas lokveida krustojumiem ir ovala forma, ko noteikusi vésturiska apbave un ielu tikls
(Césu iela) vai reljefa prasibas (Cempu ield). Piecos lokveida krustojumos satiksme organizéta pa vienu
joslu, bet trijos — Rigas-Césu ielu krustojuma, Césu ielas ovala rotacijas apla, ka ari Matisu
Sosejas/apvedcela A3 krustojuma - satiksme organizéta divas brauksanas joslas.

Visparzinams veids ka samazinat CSNg skaitu ir “satiksmes nomierinasana”. Valmieras pilsétas robezas

nav ielu ar paaugstinatu satiksmes atJauto atrumu, tomér lielakaja pilsétas ielu dala nav ieviesti speciali
atruma ierobezojumi, bet ja tie ir izvietoti, tad haotiski vai nepietiekami Tsos posmos, (Attéls 3.9).
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Attéls 3.9: lelas ar ierobeZotu autosatiksmes atrumu (Avots: Izpilditaja veikta teritorijas izpéte)



Dazviet ir noteiktas dzivojamas zonas, kuras ir ierobezots transportlidzek|u kustibas atrums lidz 20
km/h, bet atseviskas vietas uzstaditas cela zimes, kuras ierobezo transportlidzek|u kustibas atrumu lidz
30 km/h, tadejadi abos gadijumos paaugstinot gajéju un velosipédistu drosibu.

Pilsétas centra dzivojamas zonas norades ir uzstaditas tikai T/c Valleta un Valmieras KultGras centra
piegulosaja teritorija (Katrinas un Bastiona ielas), ka ari gar Dzirnavu ezerinu esosaja Zilonu iela.
Atsevisku izglitibas iestazu tuvuma izvietotas gajéju drosibas barjeras vai paredzéti atrumvalni uz
brauktuvém.

Secinajumi

Ik dienu Valmiera iebrauc ap 7000-8000 iedzivotaju, kuri Seit strada, bet to dzivesvieta atrodas
cita pasvaldiba.
Valmieras apvedcel$ liela méra atslogo pilsétu un pilsétas centru no parlieku lielas
transportlidzeklu klatbatnes.
Uz pilsétas robezas novérojama satiksmes intensitates svarstmigracija.
levérojama intensitate uz Valmieras apvedcela liecina par ta augstu darbibas efektivitati.
Rita un vakara maksimumstundas vérojama islaiciga transportlidzeklu rindu veidosanas
pilsétas centralaja daja pie neregulétam gajéju parejam, jo gajéju plismas nav koncentrétas.
Pilsétas centra rotacijas aplu noslodze darba dienu ritos no plkst. 9.00 lidz 10.00:

o Rigas-Césu —-80% (1530 a/h);

o Césu-Stacijas — 60% (1108 a/h);

o Rigas-Matisu — 60% (1194 a/h);

o Térbatas-Brivibas - 40% (658 a/h).
Sabiedriska transporta pieejamiba Janparka apkaimé ir zema.
Valmiera uz kopéja Latvijas pilsétu celu satiksmes negadijumu statistikas fona izcelas ar
augstiem satiksmes drosibas raditajiem.
Satiksmes negadijumu blivums izvietojas gar ielam ar lielako satiksmes intensitati - Rigas, Césu,
Stacijas, Lacplésa, Térbatas, Beates.
Valmieras ielas tikai septini krustojumi ir aprikoti ar luksoforu signalizaciju.
Pilsétas teritorija izbavéti astoni lokveida krustojumi.
Pilséta Joti minimali izmantots dzivojamo zonu reZims, tacu pilsétas teritorija ir Joti liels
dzivojamo kvartalu un daudzdzivoklu éku Tpatsvars. Jaizvérté dzivojamo zonu rezima ieviesana
pilséta.
Atruma ierobezojums 30km/h izmantots vien dazos ielu posmos.
Valmieras pilsétas robezas nav ielu ar paaugstinatu satiksmes atlauto atrumu, tomér absolati
lielakaja pilsetas ielu dala nav ieviesti speciali atruma ierobezojumi.

Galvenas problemas attieciba uz satiksmes vadibu un drosibu ir:

letvju trakums un kvalitate savrupmaju rajonos;

lelu ar grants sequmu augstais ipatsvars;

Nav satiksmes intensitates skaititaji;

Nav pieejama informdcija par autostavvietu pieejamibu (piemeéram, tablo u.tml),
Sastopami agresivi autovaditaji;

Dazviet nav ieveroti redzamibas trisstarL.



4. AUTOTRANSPORTA INFRASTRUKTURA

Satiksmes infrastruktdra ir viens no galvenajiem pilsétas dzivotspé&jas un

konkurétspéjas ietekméjosiem pilsétas telpiskas struktlras elementiem. Batiska loma

Valmieras satiksmes infrastruktQras attistiba ir valsts galvenajam autocelam A3

(Incukalns—Valmiera—lgaunijas robeza (Valka)), kas ietilpst starptautiskaja autocelu

izvietojuma gar pilsétas ziemelu robezu, ka arf autocelam P18 Valmiera — Smiltene, kas
veido apvedcelu ap pilsétu, un dzelzcelam, kas skérso Valmieras dienvidaustrumu dalu, kur koncentréti
izvietojusas industrialas teritorijas.

Dzelzcels un autocelu tikls nodrosina értu Valmieras sasniedzamibu gan regionala, gan starptautiska
[iment. Pilsétas satiksmes infrastruktira planota un veidota ta, lai ta nodroSinatu pilsétas
sasniedzamibu, kas ir svarigs priekSnosacijums iedzivotaju dzives kvalitates un efektivitates
nodrosinasanai, ka ari vienlaikus tas ir stratégiski un vitali svarigs elements pilsétas ekonomikas
attistiba. Satiksmes infrastruktras elementi, kas nodrosSina pilsétas sasniedzamibu, ir gajéju celi,
velocelini, ielas, autoceli un dzelzcels.

Pilsetas satiksmes infrastruktaras telpisko karkasu veido hierarhiski pakartots ielu tikls?. Turpmakajas
nodalas detalizéti ir novértéta Valmieras autotransporta, velotransporta un gajéju infrastruktara.

Valmieras pasvaldibas ielu kopéjais garums un dazadu segumu ipatsvars paradits Tabula 4.1. Peédéjo
tris gadu laika ir palielingjies asfaltéto un brugéto ielu apjoms un samazinajies ielu apjoms ar grants
segumu.

Tabula 4.1: Valmieras pasvaldibas ielu garums un dazadu sequmu Ipatsvars taja

Garums kopa visam ielam (neieskaitot bez seguma) 118,740 118,783 118,520
t.sk. asfalts 69,790 70,895 71,305

t.sk. brugakmens 1,172 1,092 1,311

t.sk. grants 47,672 46,690 45,798

t.sk. déju klajs 0,106 0,106 0,106

bez seguma 3,779 4,037 4,037

Garums kopa visam ielam (ieskaitot bez seguma) 122,519 122,820 122,557

Avots: Valmieras pilsétas pasvaldiba

4.1. IELU TIKLS

Pilsétas satiksmes pamatinfrastruktdru veido hierarhiski pakartots ielu tikls, kas gadu no gada tiek

uzlabots un attistits. 2018.gada pilséta ir 220 ielas.

Pilseta krustojas tris regionalie autoceli: P16 Valmiera-Matisi-Mazsalaca, P17 Valmiera-Rajiena-
Igaunijas robeza (Ungurini) un P20 Valmiera-Césis-Drabesi, tadé| tas uzskatamas par tranzitielam

(Attéls 4.1).

e Valsts autocela P16 Valmiera-MatiSi-Mazsalaca marsruta posma ieklautas tranzita ielas —

Matisu Soseja, Rigas iela;

2 http.//www.valmiera.lv/sites/default/files/strategija_rl_1.40_0.pdf




e Valsts autocela P17 Valmiera-Rajiena-lgaunijas robeza (Ungurini) marsSruta posma iek|autas
tranzita ielas — Lacplésa iela, Rigas iela, Térbatas iela;
e Valsts autocela P20 Valmiera-Césis-Drabesi marsruta posma ieklautas tranzita ielas — Césu iela.

Gar Valmieras dienvidu dalu savienojas regionalais autocels P18 Valmiera-Smiltene, bet virziena no
Rietumiem uz Ziemelaustrumiem atrodas valsts galvenais autoce|S A3 Incukalns-Valmiera-lgaunijas
robeza (Valka).

Valmiera ielu tikls ir labi attistits un nodroSina értu sasniedzamibu ar autotransportu. Magistralas ielas
ir galvenas satiksmes artérijas un saista pilsétas centru ar pilsétas dalam (pilsétai ir septinas dalas -
Zvirgzdukalns, Burkanciems, Janparks, Karliena, Pargauja, Putrinas, Kracu kakts) un Valmierai
pieguloso apvedceu.
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Attéls 4.1: Regiondlie autoceli (Avots: VAS “Latvijas Valsts celi”)



Valmieras pilsétas Teritorijas planojuma Teritorijas izmantosanas un apbaves noteikumos ir izstradats
ielu kategoriju plans, pieskirot ielam B2, C3, C4, D4, D5 un E5 kategorijas, ka ari dots ielu uzskaitijums
pa posmiem, aprakstot to nozimi (magistrale, vietéja iela), platumu sarkanas linijas un definétas
bavlaides.

Atbilstosi "Visparigiem teritorijas planosanas, izmantosanas un apbives noteikumiem” ielu kategoriju
skaidrojums ir sekojoss:

B2 kategorija — Neapbuavéts apdzivotas vietas cel$ (iela), kalpo starpregionalo un regionalo
autocelu tranzitsatiksmei un iek$éjo centru savienosanai;

C3 kategorija — lek$éjos vidéjos centrus savienojosa iela;

C4 kategorija — lek$&jos mazos centrus savienojosa iela;

D4 kategorija — Savacosa pieklasanas iela;

D5 kategorija — Piek|asanas iela;

E5 kategorija — Piekldsanas un uzturésanas iela.

Tabula 4.2: MK 30.04.2013. noteikumu Nr. 240 “Vispdrigie teritorijas planosanas, izmantosanas un apbuives
noteikumi” 2.pielikums

Al Galvenais autoce|$ satiksmei ar arvalstim un valsts galvaspilsétu
Starpregionalais autocel$ satiksmei vairaku regionu teritorijas starp
All galvenajiem autoceliem, savieno galvenos centrus ar vidéjiem
centriem
A Al Regionalais autocels satiksmei starp vidéjiem centriem, savieno vidéjos
Lauku centrus ar mazajiem centriem
teritorijas AlV Lauku cel$, savieno mazos centrus, teritorijas
AV Lauku cels vietéjai satiksmei lauku apvidos, savieno teritorijas ar
augstakas kategorijas celiem
Lauku cels lauku un mezu apsaimniekosanai, piebrauksanai razosanas
AVI objektiem, zemnieku vai individualajam saimniecibam, iestadém un
majam
Neapbulveéts apdzivotas vietas ce|s (iela) galveno autocelu
BI tranzitsatiksmei un apdzivotas vietas galvena centra savienosanai ar
citiem centriem
B BII Neapbuveéts apdzivotas vietas cel$ (iela) starpregionalo un regionalo
autocelu tranzitsatiksmei un iek$éjo centru savienosanai
BIl| Neapbdiveéts apdzivotas vietas cels (iela) ieks&jo vidéjo un mazo centru
Pilsétu un savienoSanai
ciemu BIV Neapbuvéts pievienosanas cels (iela)
teritoryjas c cli lekséjos vidéjos centrus savienojosa iela
Clv lek$éjos mazos centrus savienojosa iela
5 DIV Savienojosa piek|usanas iela
DV Pieklasanas iela
£ EV PieklGSanas un uzturésanas iela
EVI Uzturésanas iela (ces)
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Nedaudz atskirigu skatijumu uz ielu klasifikaciju dod Celu projektéSanas noteikumi LVS 190-2 (Latvijas
Valsts standarts), skat. Tabulu 4.3. Seit akcents kategorijas grupas noteik3anai, ko apzimé ar burtiem
A Iidz E, balstas uz saprotami definétdm pazimém: celS atrodas arpus apdzivotas vietas (A) vai
apdzivota vieta (B, C, D, E), ka ar péc pamatfunkcijas, ko cels pilda. Un tas ir:

savienojosa funkcija — A, B, G

pieklasanas funkcija — D;
uzturésanas funkcija — E.

Tabula 4.3: Celu klasifikacija. LVS 190-2. Celu projektésanas noteikumi. Normalprofili.

SAVIENOJUMA PAKAPE

ARPUS
APDZIVOTAM
VIETAM

NEAPBUVETS

SAVIENOSANAS FUNKCIJA

A

KATEGORIJU GRUPA
APDZIVOTAS VIETAS

APBUVETS
PIEKLOSANAS | UZTURESANAS
FUNKCIJA FUNKCIJA
B C D E

Galvenais savienojums I Al Bl Cl

Starpregionals/regionals savienojums | |l All Bl cl DIl

(arT iek$gjais apdzivota vieta)

Apdzivotu vietu vai to daju Il Alll BllI cli DIl Ell
savienojums

Mazu apdzivotu vietu vai teritoriju v AlV BIV CIv DIV EIV
piesléguma savienojums

Zemesgabalu piesléguma \ AV - - DV EV
savienojums

Vietéjs savienojums \ AVI - - - EVI

lepriekséja tabula ietonétais celu kategoriju apgabals norada, uz kuriem celiem attiecas LVS 190
grupas standarti. Paréjiem celiem un ielam Latvija normativais reguléjums ir Joti fragmentars un faktiski
neeksisté. Tas rada ari parpratumus un neskaidribas ielu projektésana, t.sk., to klasifikacija. Sasaistot

B | Pilsétas magistrale ar \ Tranzita un
nepartrauktu kustibu savienojo3a
C | Pilsétas magistrale ar \ funkcija
regulé&jamu kustibu
D | Rajona nozimes magistrale Piekluves un
uzturésanas \
E | Vietéjas nozimes iela funkcija \

pilsétas ielu klasifikaciju ar burtiem B
lidz E ar savulaik bez aizvietoSanas ar
citiem dokumentiem likvideto
bavnormativu LBN 100, iesp&jams
iegut Sadu pieeju klasifikacijas izpratnei
— jo ievérojamaka dala no satiksmes
iela ir tranzits, jo ta ir tuvak B
apziméumam un otradi - jo

koncentrétaki iela ir satiksmes gala merki (veikali, skolas, iestades, dzivojamas majas u.c.), jo tuvak ta
ir E kategorijai.
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Attéls 4.2: Esosas ielu kategorijas (Avots: Valmieras pilsétas pasvaldiba)

Nosakot ielas kategoriju, janem veéra, ka visas tris funkcijas ir raksturigas praktiski visam ielam, tapéc
svarigi noteikt dominéjoso funkciju. Ir pilnigi pielaujams vienai ielai dazddos posmos pieskirt dazadas
kategorijas, kuras ir atbilstosas attieciga posma apbaves un vélamas satiksmes organizacijas prasibam.
Pieméram Rigas iela pie pilsétas robezas atbilst B kategorijai, vidus posma — C kategorijai, bet pilsétas
centra — D kategorijai.

Kategoriju izvélei jabalstas uz satiksmes dalibnieku vélamajam prioritatém konkrétaja iela.



lelu segumi

Pilsetas magistralajam ielam izmantots asfaltbetona segums, bet ielas dzivojamo rajonu teritorijas,
galvenokart, ir klatas ar grants un Skembu segumiem. Centra teritorija pie T/c Valleta, Upes ielas no
Limbazu ielas lidz MatiSu Sosejai posma par ielas brauktuves segumu izmantots brugakmens (Attéls

4.3).
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Attéls 4.3: Esosie ielu segumi (Avots: Valmieras pilsétas pasvaldiba)



Pilsetas savrupmaju teritorijas ir liels ielu ar grants segumu Tpatsvars, kuras sausa laika rada putek]us,
bet lietus laika tajas veidojas bedres. NepiecieSamas papildus izmaksas grants seguma uzturésanai
(regulara greiderésana, lietus tdens novades sistéma). Pédéjos gados savrupmaju teritorijas tiek veikta
dubulta virsmas apstrade, kura grants segumu parveérs par asfaltam lidzigu segumu. Dubulta virsmas
apstrade nodrosina komfortablakus brauksanas apstaklus un novérs cela putésanu. Dubulta virsmas
seguma noturiba ir vidéji 5 lidz 10 gadi, lidz bridim, kad atkartoti javeic virsmas apstrade. Virsmas
seguma kalpoSanas ilgumu nosaka satiksmes intensitate, kravas transportlidzeklu parvietosanas
biezums, ka ari citi apstakli, pieméram, tiSa “driftéSsana” pa seguma virsmu u.c. Sads celu seguma
risinajums lieliski kalpo ielas ar nelielu satiksmes intensitati un izmaksa lidz 8 reizém |étak par asfalta
segumu (Attéls 4.4)

Kadas ir videjas celu buvdarbu izmaksas?

GRANTS CELI ASFALTETIE CELI

I km grants celu 1 km valsts galvena autoceja
IKDIENAS UZTURESANAS 21117 IKDIENAS UZTURESANAS 1 375
izmaksas gada eiro/km ar PVN izmaksas gada eiro/km ar PVN
1 km grants cela 1 km autocela
PARBUVE SEGUMA ATJAUNOSANA
+ Skembu maisijuma + Ass un malu liniju
seguma izbive krasosana
« Virskarta

+ 15 cm biezuma Avakiks
TG « Apakskarta

é San i oA 90 755 . lz{)idzinoéi frézésana 321 449
atjaunosana eiro/km ar PVN < Crontiiana eiro/kmar PVN

« Citi darbi (lfmmt. « Singrivju tirisana un
autobusu pieturas, atjaunosana

zimes, caurtekas) + Nomalu uzpildisana

« Citi darbi (krami, autobusu
pieturas, zimes, caurtekas)

1 km DUBULTA I km autocela
VIRSMAS APSTRADE REKONSTRUKCLA,
uz grants cela jeb parbuve:
« Skembu maisijuma + Ass un malu liniju krasosana
« Virskarta
seguma/pamatu ssofld
izbiive 15 cm biezuma » Apakikirta

« Dubulta virsmas 12 1 988 sApakiketn 929 57 2

+ Skembu pamats

apstrade eiro/km ar PVN » Veca asfalta safrézésana eiro/kmar PVN
» Sangravju tirisana « Salizturigais (drenéjosais

un atjaunosana slinis)
» Citi darbi (krami, « Nomalu uzpildisana

autobusu pieturas, « Citi darbi (krami, autobusu

zimes, caurtekas) pieturas, zimes, caurtekas)

Attels 4.4: Vidéjas celu bavdarbu izmaksas 2016.gada (Avots: VAS “Latvijas Valsts celi")



Viena kilometra grants cela parbaves izmaksu aprékinam par pamatu ir nemti tie darbi, kuri sastada
objektu izmaksu lielako daju (ka ari ir ievértéti parégjie darbi 15% apmeéra), seguma platums ir ievértéts
ka 8 metri, attiecigas vienibu cenas ir vidgjas cenas, kas apkopotas no blvuznémeéju piedavatajam
cenam bavdarbu konkursos 2016.gada. Faktiskas (konkrétu celu parbives projektu) viena kilometra
izmaksas var atskirties lidz pat 50% materialu un mehanismu transportésanas attalumu un esosa cela
stavokla atskirtbu dél.

Viena kilometra asfaltéta cela parbuves izmaksu aprékinam par pamatu ir nemti tie darbi, kuri sastada
objektu izmaksu lielako dalu (ka ari ir ievértéti paréjie darbi 15% apjoma), seguma platums ir ievértéts
ka 9 metri, attiecigas vienibu cenas ir vidéjas cenas, kas apkopotas no bivuznéméju piedavatajam
cenam bavdarbu konkursos 2016.gada. Faktiskas (konkrétu celu parbaves projektu) viena kilometra
izmaksas var atskirties materialu un mehanismu transportésanas attalumu atskiribas un esosa cela
stavokla dé| lidz pat 50%°.

Atseviskas savrupmaju teritoriju ielas ir atskirigos platumos un, ja viena ielas gala iespéjama divvirzienu
transportlidzek|u satiksme, tad otra gala ielas platums nenodrosSina pilnvértigu transportlidzek|u
izmainisanos (pieméram, Salacas iela, Sedas ield). Krustojumi savrupmaju teritorijas ir neparredzami,
jo zemes Tpasnieki sarkano liniju tiesa tuvuma sastadijusi krimus vai kokus, tadejadi radot bistamas
situacijas. Koku un kramu stadijumi novérojami ielu sarkano liniju robezas (Attéli 4.5,4.6,4.7). Vietam
vérojami patvaligi novietoti akmeni, lai neizbraukatu zalienu ielu malas.

Attéls 4.5: Sedas iela nenodrosinati redzamibas trisstari (Avots: Google street view)

Atteli 4.6,4.7: Sélu ield nenodrosindti redzamibas trisstiri (Avots: Google street view)

Tematiska planojuma ietvaros savrupmaju teritorijdas nav noteikts, cik ielas ir nepietiekams
apgaismojums, nav izblvétas Gdens atvada sistémas vai ietves, ka ari nav analizéti katras ielas
redzamibas trisstari, tomeér, apsekojot savrupmaju teritorijas daba, tika novérots, ka vairuma ielu sis
vides kvalitates prasibas nav ievérotas un rada problémsituacijas.

3 https.//lvceli.lv/uncategorized/kadas-ir-videjas-celu-buvdarbu-izmaksas/)



lelu uzturésana

Pilsetas ielu uzturésanas klasi nosaka ielu klasifikacija, transportlidzeklu satiksmes intensitate un
sabiedriska transporta marsrutu izvietojums, attiecigi paredzot autocelu uzturéSanu ziemas sezona
(no 1.novembra lidz 31. martam) un vasaras sezona (no 1.aprila lidz 31.oktobrim).

Valmieras ielas, kuras vidéja transportlidzek|u satiksmes intensitate diennakti ir 5000 un vairak
automasinas, un pa kuram kursé ari sabiedriskais transports, iedalita A klasé. lelam ar grants segumu
noteikta C un D klase. (Attéls 4.8).
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Attéls 4.8: Esosas ielu uzturésanas klases (Avots: Valmieras pilsétas pasvaldiba)



Laika perioda no 2011. lidz 2016.gadam Valmieras pilsétas pasvaldiba ir invest&jusi celu un ielu
projektésana un izbaveé 13,2 milj. EUR. Ikgadé&jie uzturésanas izdevumi gada Saja perioda veido vidéji

650 takstosus EUR.

Tabula 4.4: Valmieras pilsétas un pasvaldibas celu un ielu investiciju un uzturésanas izdevumi, takst. EUR

Izdevumi investicijam 5270,6 2634,3 979,6 365,5 2353,2 1604,8
Uzturésanas izdevumi 7894 627,8 597,2 5674 663,2 654,7
Visparégjie izdevumi 3557,8 2284,8 19514 1447,6 1346 2039,3

Avots: CSP

Atbilstosi CSP datiem 2016.gada Valmieras pasvaldibas ielu garums bija 120 km, no kuram 66 km bija
ar asfaltbetona segumu, bet 54 km ar Skembu un grants segumu, lidz ar to 2016.gada vidéjie izdevumi
(uzturéSanas izdevumi + visparéjie izdevumi) uz vienu kilometru ielas posma bija ~22,5 tukst. EUR/km.

Atbilstosi CSP metodologijai:

Izdevumi investicijam autocelos ir izdevumi celu un ielu jaunas baves projektésanai, parbavei un
jaunai bavei.

Autocelu uzturésanas izdevumi ir izdevumi nepartrauktai celu tehnisko raditaju un satiksmes
drosibas raditaju nodrosinasanai atbilstoSi uzturéSanas standartu prasibam, celu un ielu segumu
zemes klatnu un 0dens novadisanas sistému konstruktivo elementu periodiskai atjaunosanai, lai
saglabatu brauksanas kvalitati, novérstu satiksmes slodzes radito nodilumu un satiksmes slodzes un
laikapstak]u raditos bojajumus, ka ari izdevumi projektu vadibai un uzturéSanas darbu bavuzraudzibai.

Vispareéjie izdevumi ir izdevumi celu un ielu parvaldisanai un uzraudzisanai, celu un ielu finansésanai
nemto aiznémumu pamatsummas atmaksai un ceju un ielu finanséSanai nemto aiznémumu procentu
atmaksai.

2017.gada Centrala statistikas parvalde veica aptauju par lielakajam problémam Latvijas lielajas
pilsétas. Aptauja 2017.gada sakuma piedalijas 4063 astonu lielo pilsétu iedzivotaji vecuma no 15 lidz
95 gadiem.

Par trim nozimigakajam problémam, vértéjot droSibu, gaisa piesarnojumu, troksni, sabiedrisko
transportu, veselibas apripes, socialos un izglitibas pakalpojumus, bezdarbu, méajokla apstaklus un
celu infrastruktaru, septinas no astonam lielajam pilsétam, t.sk. Valmiera, visbiezak atzits ir bezdarbs,
celu infrastruktdra un veselibas apripes pakalpojumi. Valmiera ka problematisku veselibas aprapes
pakalpojumu pieejamibu atzina 55% aptaujato (visvairak Daugavpili — 62%), bezdarbu 49% (visvairak
Daugavpili — 91%), bet cela infrastruktaru 49% (visvairak Jelgava — 65%)*.

Lai izvértétu ielu seguma kvalitati un satiksmes drosibu izglitibas iestazu tuvuma, javeic padzilinata
ielu inventarizacija, nosakot un analizéjot apgaismojumu, brauktuvju un ietvju seguma stavokli, gajeju
pareju izvietojumu un to drosibu, atruma ierobezojumus, drosibas barjeru esamibu. Paraléli detalizétai
izpétei, ir iespéjams izstradat pielagotas aptaujas gan skolniekiem, gan vinu vecakiem.

“https.//www.irliepaja.lv/lv/raksti/liepajnieki/zinamas-lielo-pilsetu-iedzivotaju-biezak-minetas-problemas/



e lelu kopgarums ar segumu 118,5 km, t.sk.,
o 71,3 kmir ar asfalta segumu,
o 45,8 km ar grants segumu.
e Pilséta krustojas 3 regionalie autoceli (P16, P17, P20).
e Esosa ielu klasifikacija veidota atbilstoSi normativajam reguléjumam.
e Pilsétas savrupmaju teritorijas:
o liels ielu ar grants segumu Tpatsvars (sausa laika put, lietus laika veidojas bedres),
o krustojumiir neparredzami, jo sarkano liniju tiesa tuvuma atrodas krami un koki, kuriem
bltu vélams veidot lapotnes vai tos izcirst,
nav ietves,
nepietiekams apgaismojums,
nav udens atvada sistémas,
lelu platumi nav konkréti, ja viena ielas posma ir vérojama divvirzienu satiksme, tad
otra ielas gala vietas pietiek vien vienai automasinai).
e Pamazam pasvaldiba aizstaj grants segumu ar melno segumu (dubultas virsmas apstrade).
e Parbivétajas ielas ietves ir laba stavokli, vietam savietotas ar velotransporta infrastruktaru.
e Gajéju parejas organizétas reguléjamos krustojumos vai ari aprikotas ar gajéju parejas zimém,
specialu apgaismojumu un drosibas salinam.

O O O O

4.2. AUTOSTAVVIETAS

Privatie uznémumi ir ierikojusi publiski pieejamas stavvietas (pie veikaliem, bankam u.c. vietas), tacu
parasti stavvietas ir nelielas un nespéj apkalpot visus apmeklétajus, jo stavvietas automasinas
patstavigi tur tuvuma esoso iestazu darbinieki, tdpéc apmeklétajiem nakas izmantot tas stavvietas,
kuras atrodas talak no galamérka.

Veicot transportlidzek|u uzskaiti lielakajos Valmieras centra stavlaukumos laika perioda no 13:00 un
16:00, var secinat, ka lielaks stavvietu aizpildijums ir pusdienlaika. Izvértéjot aizbraukuso un palikuso
transportlidzeklu skaitu, lielaka nomaina notiek T/c Valleta priek3a esosaja stavlaukuma, kur 3 stundu
laika palikusi vien divi transportlidzekli, savukart, tirdzniecibas centra aizmuguré esosaja stavlaukuma
taja pasa perioda nenomainas 11 transportlidzek]i. Netalu esosaja pasvaldibas stavlaukuma 3h perioda
nenomainas 23 transportlidzek]i, tatad var secinat, ka netalu esoso iestazu darbinieki patstavigi atstaj
savus transportlidzek|us, aiznemot pilsétas apmeklétaju vietas. Pie Vidzemes Augstskolas nenomainas
13 transportlidzek]i, kuri iespéjams pieder studentiem vai macibspékiem.

Stavlaukums T/c Valleta prieksa: Stavlaukums T/c Valleta aizmuguré:

7% nav mainijusi vietu (2/28) 18% nav mainijusi vietu (11/60)

Pilnaks 13:00 Pilnaks 13:00

Lielais stavlaukums netalu no T/c Valleta: Stavlaukums pie Vidzemes Augstskolas:
23% nav mainijusi vietu (23/90) 29% nav mainijusi vietu (13/44)

Pilnaks 13.00 Pilnaks 16:00

Daudzdzivok]u namu pagalmos bieZi ir nepiecieSsamas atlaujas, lai novietotu transportlidzekli, tadejadi
vienmér saglabajot brivas vietas iedzivotajiem. Lai ari stavésana daudzviet ir ar atlaujam, autostavvietu
skaits daudzdzivoklu namu pagalmos ir paredzéts mazakam transportlidzek|u skaitam, atvélot vairak
vietas zalajam zonam. ledzivotajiem biezi vien trukst vietas, kur novietot savas automasinas, tapéc tas
tiek atstatas nepiemérotas vietas, izbraukajot zalas zonas vai apgratinot gajéju kustibu.

Valmieras pilsétas pasvaldiba katru gadu censas palielinat autostavvietu skaitu, pieméram, 2017.gada
septembri ekspluatacija tika pienemta parbavéta Georga Apina iela, kuras mala daudzdzivoklu



dzivojamo namu pusé tika izbOvétas 54 autostavvietas. Lai uzlabotu stavlaukumu pieejamibu pilséta,
2017.gada Valmiera ir izbQvéti tris automasinu stavlaukumi — Zvaigznu iela 7 (52 vietas), Andreja Upisa
iela 2 (27 vietas) un Leona Paegles iela 20 (6 vietas). Preti Valmieras Pargaujas gimnazijai esosa
stavlaukuma Zvaigznu ielad 7 bavnieciba izmaksaja 115 362 EUR. Stavlaukums Andreja Upisa iela 2 pie
Vecpuidu parka izmaksaja 65 845 EUR. Stavlaukums Leona Paegles iela 20 — 31 239 EUR”.

e Centra centralaja dala apsekotajas stavvietas nav stavésanas ierobezojumu (laiks vai
caurlaides).

e Centram tuvak esosajas ielas ka art magistralajas ielas apstasanas ir aizliegta.

e Rainaiela un Térbatas iela ir izbGvétas stavvietu «kabatas».

e Pargjas ielas apstasanas nav aizliegta, bet nav ari organizéta.

Galvenas problemas izbiavetaja autotransporta infrastruktiara ir:

e Galvenokart pilsétas centra un pie daudzdzivoklu majam trakst normativiem atbilstosu
autostavvietu un stavlaukumu;

e Trakst informdcijas par neaiznemtajam autostavvietam;

e lerobezota piekluve pakalpojumiem un tirdzniecibas vietam, islaicigo stavvietu trakums;

e Parslogotas centralas ielas (t.sk. publisko pasakumu laika),

e Informacijas trakums par alternativiem marsrutiem (pieméram, ka staciju pa apvedcelu var
sasniegt atrak neka braucot cauri pilsétai),

e Daudzdzivoklu maju pagalmos slikta ielu sequma kvalitate;

e Apgrutindata operativa transporta piekluve daudzdzivoklu maju pagalmos;

e Atseviski nedrosi krustojumi savrupmadju teritorijas.

5
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Pilsétas kapi

~ et
\ Stavvietas uz ielam, bez ierobezojumiem - Pasvaldibas stavvietas laukumos, bez ierobezojumiem
\ Stavvietas uz ielam, ar ierobeZojumiem - Pasvaldibas stavvietas laukumos ar atlaujam
\ Stavvietas uz ielam cilvékiem ar kustibu traucéjumiem Pasvaldibas stavvietas laukumos ar ierobeZojumiem
@ Stavvietas vai to dalas cilvékiem ar kustibas traucéjumiem - Stavvietas laukumos, bez ierobezojumiem

- Stavvietas laukumos ar atlaujam

- Stavvietas laukumos ar ierobezojumiem

Atteéls 4.9: Autostavvietas Valmieras centra (Avots: Izpilditaja teritorijas izpéte)



5. GAJEJU UN VELOSATIKSMES INFRASTRUKTURA

Valmiera piesaistes objekti — izglitibas iestades, tirdzniecibas centri, pasvaldibas un
valsts iestades, kafejnicas, kultlras un aktivas atptas vietas u.c. lielakoties ir
izvietojusSies centra, kas nozimé, ka gajéju un velotransporta kustiba galvenokart
notiek no iedzivotaju majvietam lidz centram un atpakal. Tas veido galvenos kustibu
virzienus pilsétas telpa.

Velosipéda ka videi draudziga, érta un atra parvietosanas lidzekla izmantosanu un veloinfrastruktaras
izveides nepiecie$amibu Valmiera nosaka pilsétas 19,35 km? plasa teritorija, tapéc iedzivotaji értai un
atrai noklGsanai no vienas pilsétas dajas uz otru izmanto velosipédu.

Vairak neka pirms desmit gadiem Valmiera tika izveidoti pirmie velocelini. Valmieras pilsétas
pasvaldiba centusies risinat veloinfrastruktaras attistibu kompleksa risinajuma ar magistralo ielu

parbives projektiem. Vietas, kur to atlauj ielu parametri, tiek izveidoti vienvirziena vai abu virzienu
velosipédistu un gajéju celi.
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Izblivéta veloinfrastruktiira MILTENE

Neatbilstosi LVS
~—————  G3aj&ju un velosipédu cels (9,01 km)
————  Kopigs gajéju un velosipédu cel$ (4,19 km)

Atbilstosi LVS
. Kopigs gajéju un velosipédu cels (5,25 km)

———— Maldinosas ar atskirigas krasas segumu izdalitas ietves dalas (1,5 km)

Attéls 5.1: Veloinfrastruktara Valmieras pilséta, apsekojums veikts 2018. gada maija
(Avots: Izpilditaja teritorijas izpéte)



5.1. VELOTRANSPORTA UN GAJEJU INFRASTRUKTURAS IZVERTEJUMS

Saja sadala ir veikts audits par eso3ajiem izbuvétajiem
Valmieras pilsétas 25 veloinfrastruktiras un gajéju
infrastruktdras objektiem, veicot to fotofiksaciju 2018.gada
maija.

Rigas iela (posma no Darza ielas lidz pilsétas robezai)

Veloinfrastrukttra — gajéju un velosipédu cels ar vienvirziena
velosipédu celu izbavéts Rigas ielas posma no Darza ielas
lidz pilsétas robezai abas brauktuves pusés. Kopé&jais garums
2600 m.

Esosais velosatiksmes telpas platums no 0,7 [idz 1,2 m, telpa
gajeéjiem ~1,2 m, kas neatbilst LVS 190-9° noteiktajiem
minimalajiem platumiem. Rekomendéjamais minimalais
platums vienvirziena velosatiksmei - 1,6 m, bet gajéjiem
-1,5m.

lelas posmos, kur izblvétas gajéju barjeras, tiek sasaurinata
velosatiksmei paredzéta telpa, radot bistamus apstaklus
velosipédistiem (Attéls 5.2).

Vietas, kur gajéju un velosipédu cel$ skérso iebrauktuvi uz
blakus teritorijam, ir veidoti infrastruktdras partraukumi, ka
ari atseviskos gadijumos atkartoti izvietotas “Gajéju un
velosipédu cela zZimes péc iebrauktuvju skérsosanas (Attéls
5.3,5.4). Saja situacija batu rekomendéjams nemaldinat
velosipédistus un gajéjus, ka viniem ir jadod celS
automasinam, kas iebrauc un izbrauc no blakus teritorijas.
Savukart autobraucéjiem sadi nesakartoti Skérsojumi rada
prioritates sajutu attieciba pret gajéjiem un velosipédistiem.
leteicams saglabat velosipédistiem paredzéto brauktuvi tada
pasa [imeni ka pirms nobrauktuves uz blakus teritoriju. Tapat
ari $ados iebrauktuvju Skérsojumos un krustojumos, kur
pieslédzas atskiriga rakstura ielas vai teritorijas (pieméram,
dzivojamas zonas), var uzsvért velosipédistu klatbatni,
izmantojot atskirigas krasas un faktdras brauktuves segumu.
Skérsojuma vietas atbilstosi LVS 857 nepieciesams informét
celu satiksmes dalibniekus par velosipédu celu, ieklajot 941.
apziméjuma piktogrammu.

6 Latvijas Valsts standarts 190-9:2015 “Celu projektésanas noteikumi. 9. dala:

7 Latvijas Valsts standarts 85:2016 “Cela apziméjumi”

Attels 5.2: Gajéju un velosipédu cels
ar lokalu sasaurinajumu Rigas iela

Attéls 5.3: Gajéju un velosipédu cela
skérsojums ar iebrauktuvi

Attels 5.4: Gajéju un velosipédu cela
skérsojums ar iebrauktuvi

Velosatiksme”



Rigas iela (posma no Lacplésa ielas lidz Césu ielai)

Gajéju un velosipédu cels izbavéts 130 m garuma. Gajéju un
velosipédistu plasmas nodalitas ar atskirigas krasas
brauktuves segumu. Kopéjais platums ~3 m, no kura
velosatiksmei atvélétais platums ~1,5 m, kas neatbilst LVS
190-98 minimalajam prasibam divvirzienu velosatiksmei. LVS
190-9 paredz, ka projektéjot tiesa tuvuma ietvi un velosipédu
celu, ietvi nepiecieSams paredzét starp velosipédu ceju un
éku, pagalmu, blakus teritoriju vai citu lidziga rakstura
objektu, lai gajéji péc iespéjas mazak Skérsotu velosipédu
celu. Saja ielas posma &1 prasiba nav ievérota un tadéjadi tiek
raditi papildus konfliktpunkti starp satiksmes dalibniekiem
(Attéls 5.5).

Matisu Soseja (posma no Rigas ielas lidz Patversmes ielai)

Gajéju un velosipédu cel$ ar vienvirziena velosipédu ceju
izbGvets MatiSu Sosejas abas brauktuves pusés. Kopéjais
garums 1290 m. Atseviska ielas posma starp Purva un
Patversmes ielam ~127 m garuma izbuvéts kopigs gajéju un
velosipédu cels.

Esosais velosatiksmes telpas platums vidégji ap 1 m, telpa
gajéjiem ~1,5m, bet vietam ietves dala sasaurinata [idz 0,6 m
platumam, kas neatbilst LVS 190-9° noteiktajiem
minimalajiem platumiem.

Purva iela (posma no MatiSu Sosejas lidz Purva ielai 12)

Kopigs gajéju un velosipédu cel$ izbuvéts Purva ielas kreisaja
pusé. Kopéjais garums - 370 m. Platums — 2 m, kas neatbilst
LVS 190-9 noteiktajam minimalajam platumam 2,5 m.
Standarts paredz velosipédu celu atdalit no brauktuves ar
vismaz 0,5 m platu sanu sadaloso joslu, ka ari nepielauj
sadalit sequmu vairakas krasas, kas var maldinat satiksmes
dalibniekus attieciba uz priekSrocibam vienam pret otru
(Attels 5.7). LVS 190-9 nosaka, ka kopigu gajéju un
velosipédu celu apdzivotas vietas var paredzét tikai
rekreacijas zonas (pieméram, parkos), kas atdalitas no kopé€ja
veloinfrastruktaras tikla.

Stacijas iela (posma no Césu ielas lidz Pleskavas ielai)

Gajéju un velosipédu cel$ ar vienvirziena velosipédu celu
izbOvéts Stacijas ielas (ari posma gar Mazo Stacijas ielu)
brauktuves abas pusés. Kopé&jais garums 1490 m.

8 Latvijas Valsts standarts 190-9:2015 “Celu projektésanas
noteikumi. 9. dala: Velosatiksme”

% Turpat

Attéls 5.5: Gajéju un velosipédu cels
tiesa ekas tuvuma

Attels 5.6: Gajeju un velosipédu cels
Matisu Soseja

Attels 5.7: Kopigs gajéju un
velosipédu cels Purva iela

Attéls 5.8: Gajéju un velosipédu cels
pieturvietas zona Stacijas iela



Esosais velosatiksmes telpas platums no 0,9 [idz 1,5 m, telpa
gajejiem ~1,0 2,0 m, kas neatbilst LVS 190-9'° noteiktajiem
minimalajiem platumiem.

Autobusu pieturvietu zonas velosipédu celi tiek partraukti
bez  bridinoSiem  apziméumiem, kas var radit
konfliktsituacijas ar pieturvietas esoSiem cilvékiem (Attéls
5.8).

Vietas, kur gajéju un velosipédu cels skérso iebrauktuvi uz
blakus teritorijam, ir veidoti infrastruktdras partraukumi
(partraukts sarkana bruga segums), kas var maldinat
velosipédistus un autobraucéjus par brauksanas prioritati
vienam pret otru. Brauktuves segums nav turpinats viena
[iment, ka rezultata izveidojusies “amerikanu kalnini” (Attéli
5.9,5.10).

Stacijas ielas krustojuma ar Pleskavas ielu gajéju barjeras
izbOvétas uz velosatiksmei paredzétas telpas rékina (Attéls
5.11).

Attels 5.11: Stacijas
ielas krustojums ar
» // / e S Pleskavas ielu

Césu iela (posma no Rigas ielas lidz Stacijas ielai)

Kopigs gajéju un velosipédu cels izbavéts Césu ielas kreisaja
pusé. Kopéjais garums - 490 m. Vidéji platums ap 2,0 m, kas
neatbilst LVS 190-9 noteiktajam minimalajam platumam
2,5 m. Atseviska tilta par Gauju dala kopigais gajéju un
velosipédu cela platums sasniedz 2,5 m. LVS 190-9 nosaka,
ka kopigu gajéju un velosipédu celu apdzivotas vietas var
paredzét tikai rekreacijas zonas (pieméram, parkos), kas
atdalitas no kopéja veloinfrastruktaras tikla.

Beates iela (posma no Karla Baumana ielas lidz Andreja
Upisa ielai)

Gajéju un velosipédu cels ar divvirzienu velosipédu celu
izbOvéts Beates ielas brauktuves abas pusés. Kopéjais
garums 180 m. Velosatiksmei paredzétas telpas platums —
1,8 m, gajejiem — 1,6 m.

0 Latvijas Valsts standarts 190-9:2015 “Celu projektésanas
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Attéls 5.9: Gajéju un velosipédu cels
lebrauktuves uz blakus teritoriju
zona

Attéls 5.70: Gajéju un velosipédu cels
lebrauktuves uz blakusteritoriju zonda
Maza Stacijas iela

Attéls 5.13: Gajéju un velosipédu cels
Bedtes iela



LVS 190-9 nosaka, ka divvirzienu velosatiksmei paredzétajai
telpai jabat vismaz 2,0 m. Esosais velosipédu cela platums
atbilst vienvirziena kustibai.

Georga Apina iela (posma no Beates ielas lidz Rubenes
ielai)

Gajéju un velosipédu cel$ ar divvirzienu velosipédu celu
izbOvéts Georga Apina ielas brauktuves abas pusés 120 m
garuma posma no Beates ielas lidz Georga Apina ielai 10A.
Velosatiksmei paredzétas telpas platums — 1,8 m, gajéjiem —
1,6 m. LVS 190-911 nosaka, ka divvirzienu velosatiksmei
paredzétajai telpai jabat vismaz 2,0 m. EsoSais velosipédu
cela platums atbilst vienvirziena kustibai.

Talak posma no Georga Apina ielas 10A lidz Rubenes ielai
izbavets kopigs gajéju un velosipédistu cels ar kopgarumu
400 m.

Andreja Upisa iela (posma no Rubenes ielas lidz pilsétas
robezai)

Kopigs gajéju un velosipédu cels izbavéts Andreja Upisa ielas
kreisaja pusé. Kopé€jais garums - 680 m, platums — 2,5 m, kas
atbilst LVS 190-9 noteiktajam minimalajam platumam. Esosa
veloinfrastruktira neatbilst LVS, jo kopigu gajéju un
velosipédu celu apdzivotas vietas var paredzét tikai
rekreacijas zonas (pieméram, parkos), kas atdalitas no kopéja
veloinfrastruktdras tikla. Kopiga gajéju un velosipédu cela
segums nedrikst bat ar sarkanigu krasu.

Vietas, kur gajéeju un velosipédu cels skérso iebrauktuvi uz
blakus teritorijam, ir veidoti infrastrukttras partraukumi
(partraukts sarkana bruga segums), kas var maldinat
velosipédistus un autobraucéjus par brauksanas prioritati
vienam pret otru. Brauktuves segums nav turpinats viena
liment, ka rezultata izveidojusies "amerikanu kalnini” (Attéls
5.15).

Rubenes iela (posma no Rubenes ielas 34 lidz Rubenes
ielai 44)

Kopigs gajéju un velosipédu cel$ izbuvéts Rubenes ielas
kreisaja pusé, ta garums - 440 m, platums — 2,5 m, kas atbilst
LVS 190-9" noteiktajam minimalajam platumam. LVS 190-9
nosaka, ka kopiga gajéju un velosipédu cela segums nedrikst

" Latvijas Valsts standarts 190-9:2015 “Celu projektésanas
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Attéls 5.74: Gajeju un velosipédu cels
Georga Apina iela

Attels 5.15: Kopigs gajéju un
velosipédu cels Andreja Upisa iela

Attels 5.16: Kopigs gajéju un
velosipédu cels Rubenes iela



bat ar sarkanigu krasu, bet Saja posma ir izbGvéta ap 1 m
plata josla ar sarkaniga bruga segumu, kas var maldinat
velosipédistus un gajéjus. Brauktuves segums pie
iebrauktuvém uz blakus teritorijam nav turpinats viena
liment, ka rezultata izveidojusies "amerikanu kalnini” (Attéls
5.16).

Velosatiksmei paredzéta infrastruktdra nav savienota ar
tuvuma esoso Georga Apina un Raina ielas esoSo
veloinfrastruktaru, radot partraukumus kopéja
veloinfrastruktaras tikla.

Raina iela (posma no Liepu ielas lidz pilsétas robezai)

Kopigs gajéju un velosipédu cels izbavéts Raina ielas kreisaja
pusé, ta garums - 760 m. Posma no Liepu ielas lidz Valkas
ielai (posma garums 350 m) cela platums — 3 m.

Posma no Valkas ielas 1dz pilsétas robezai (posma garums —
410 m) cela platums — 2,2 m, kas neatbilst LVS 190-9"
rekomendéjamam minimalajam platumam.

Visa posma garuma 1,1 m plata josla ir izbUvéta ar sarkanigu
bruga segumu, kas var maldinat velosipédistus un gajéjus
(Attéls 5.17).

Valkas iela (posma no Térbatas ielas lidz pilsétas robezai)

Gajéju un velosipédu cels ar divvirzienu velosipédu celu
izbavéts Valkas ielas kreisaja pusé, ta garums - 200 m,
platums — 2,5 m. Ne velosatiksmei, ne gajéjiem atvéléta telpa,
attiecigi 1,25 m un 1,25 m, neatbilst LVS 190-9 minimalajiem
noteiktajiem platumiem (Attéls 5.18).

Téerbatas iela (posma no Valkas ielas lidz Viestura
laukumam)

Gajéju un velosipédu cels ar divvirzienu velosipédu celu
izbOvéts Terbatas ielas labaja pusé, ta garums - 910 m,
platums —2,0 m. Ne velosatiksmei, ne gajéjiem atvéléta telpa,
attiecigi 0,8 m un 1,2 m, neatbilst LVS 190-9'* minimalajiem
noteiktajiem platumiem (Attéls 5.19).
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Attels 5.17: Kopigs gajéju un
velosipédu celS Raina iela

Attéls 5.18: Gajéju un velosipédu cels
Valkas iela

Attéls 5.19: Gajeju un velosipédu cels

Attéls 5.20: Kopigs gajéju un

velosipédu celS Brengulu iela

¢

Attels 5.21: Kopigs gajéju un
velosipédu cels Brengulu un P.
Valdena ielu krustojuma




Brengulu iela (posma no Stacijas ielas lidz Paula Valdena
ielai)

Kopigs gajéju un velosipédu cels izbavéts Brengulu ielas
kreisaja pusé, ta garums - 850 m, platums 2,5 m. LVS 190-9
nosaka, ka kopiga gajéju un velosipédu cela segums nedrikst
bat ar sarkanigu krasu, bet Saja posma ir izbGvéta ap 1,25 m
plata josla ar sarkaniga bruga segumu, kas var maldinat
velosipédistus un gajéjus. Cela segums pie iebrauktuvém uz
blakus teritorijam nav turpinats viena limeni, ka rezultata
izveidojuSies  izteikti  iesédumi, radot diskomfortu
parvietojoties ar velosipédu vai kajam (Attéls 5.20).

Brengulu un Paula Valdena ielu krustojuma izbavétas gajéju
barjeras kopigo gajéju un velosipédu celu sasaurina par
0,4 m (Attéls 5.21).

Paula Valdena iela (posma no Brengulu ielas lidz Cempu
ielai)

Gajéju un velosipédu cels ar divvirzienu velosipédu celu
izblvets Paula Valdena ielas labaja pusé, ta garums - 230 m.

Cela platums — 3,5 m, no kura velosatiksmei atvéléti 2,0 m un
gajéjiem 1,5 m, kas atbilst LVS prasibam.

Gajéju un velosipédu cels no mehanisko transportlidzek|u
satiksmes nav atdalits ar sanu sadalo$o joslu (vismaz 0,5 m),
kas rada bistamus braukSanas apstaklus satiksmes
dalibniekiem (Attéls 5.22).

Gajéju un velosipédu cel$ izblvetu satiksmes barjeru dé| pie
dzelzcela parvada tiek sasaurinats par vismaz 0,6 m, lai gan
sarkana bruga segums tiek turpinats ari otrpus barjerai
(Attéls 5.23). Ta rezultata Sis posms vairs neatbilst LVS 190-
9'> prasibam un rada bistamibu velosipédistiem.

Paula Valdena ielas veloinfrastruktira nav savienota ar
tuvuma esoso veloinfrastruktaru Brengulu iela un Cempu
iela.

Cempu iela (posma no Paula Valdena ielas lidz Abula
ielai)

Gajéju un velosipédu cels ar divvirziena velosipédu ceju
izbavéts Cempu ielas labaja pusé, ta garums - 1080 m. Cela
platums — 3,0 m, no kura gajéjiem atvéléti 1,5 m, bet
velosatiksmei 1,5 m, kas neatbilst divvirzienu velosatiksmes
telpas minimalajam platumam 2,0 m.
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Attels 5.22: Gajéju un velosipédu
cels Paula Valdena iela

Attéls 5.23: Gajéju un velosipédu
cels Paula Valdena iela pie

Attels 5.24: Gdjéju un velosipédu cels
Cempu iela

Attéls 5.25: Kopigs gajéju un
velosipédu cels Cempu iela



Velosatiksmei paredzétais betona brugis bez fazém atbilst
LVS 190-9'® rekomendétajam seguma veidam.

Cempu iela (posma no Paula Valdena ielas lidz pilsétas
robezai)

Kopigs gajéju un velosipédu cel$ izbavéts Cempu ielas labaja R T
pusé, ta garums - 1060 m, platums 2,5 m (Attéls 5.25). Cel$ Attels 5.26: Kopiga gajéju un
izbavets atbilstosi LVS 190-9 prasibam, iznemot atsevisku velosipédu cela partraukums
posmu, kur ar cela zImém nepamatoti noradits ta Cempu iela

partraukums (Attéls 5.26).
No AS “Valmieras stikla skiedra” lidz Gaides ielai

Gajeju un velosipédu cels ar divvirziena velosipédu celu
izbQvets, lai savienotu AS “Valmieras stikla Skiedra” ar Gaides
ielu un dzelzcela staciju, td garums - 450 m. Cela platums -
3,0 m, no kura gajéjiem atvéléti 1,5 m, ka ari velosatiksmei
1,5 m, kas neatbilst divvirzienu velosatiksmes telpas

- ) Attels 5.27: Gajéju un velosipédu
minimalajam platumam 2,0 m.

cels, kas savieno AS “Valmieras
Cela zimes, kas norada velosatiksmes un gajgju plasmu _stikla skiedra” ar Gaides ielu
puses uz cela, nav uzstaditas atbilstosa pusé, ka ari zimé s .
attélota informacija ir pretéja neka uz izbavéta cela noraditie
apzimé&jumi un neatbilst LVS 77-2" prasibam (Attéls 5.27).

Velosipéda cela beigas trukst labiekartota savienojuma ar
pareju par dzelzcela sliedéem, ka ari infrastruktaras
savienojuma ar Gaides ielu un talak ar velosipédu celiem
Stacijas iela (Attéls 5.28).

No Cempu ielas lidz AS “Valmieras stikla skiedra”

Gajéju un velosipédu celS ar divvirziena velosipédu celu
izbavets brauktuves kreisaja pusé, ta garums - 40 m. Cela
platums - 3,5 m, no kura gajéjiem atvéléti 1,5 m, bet
velosatiksmei 2,0 m, kas atbilst LVS 190-9'® prasibam.

Attels 5.30: Gajéju un velosipédu
cels pie AS “Valmieras stikla
Attéls 5.29: Gajéju un skiedra”
velosipédu cels pie AS A
“Valmieras stikla
skiedra”
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Zona pie perpendikulari izvietotdm autostavvietdm
automasinu parkares aiznem velosatiksmei paredzéto telpu
un tadéjadi ietekmé velosipédistu drosibu (Attéli 5.29,5.30).

No Jana Dalina ielas Iidz gajeju tiltam par Gauju
(ieskaitot)

Kopigs gajéju un velosipédu cels, kas savieno Jana Dalina ielu
ar gajéju tiltu par Gauju izbavéts ka rekreativas nozimes cels
un ved caur Atputas parka teritoriju. Savienojosa cela garums

- 1400 m, platums ~2,5 — 3,0 m (Atteli 5.31,5.32). Attels 5.32: Kopigs gajéju un
velosipédu cels Atpatas parka
Kopigais gajéju un velosipédu celS$ nav aprikots ar teritorija

atbilstosam cela zimém, iznemot ta sakuma posmu pie
Sajatu parka.
UzbraukSanas rampas uz gajéju tiltu ir izveidotas parak

stavas, lai nodrosinatu értu un drosu parvietosanos pa tam
(Attéls 5.33), ka arT rampu segums ir nelidzens.

Attéls 5.34: Bijusa SaurslieZu
dzelzcela tilts nar Gauiu

Attels 5.33: Gajéju tilts par
Gauju pie Atputas parka

No Leona Paegles lidz Kauguru ielai

Kopigs gajéju un velosipédu cels, kas savieno Leona Paegles
ielu ar Kauguru ielu, izbQveéts ka rekreativas nozimes cel$ un,
skérsojot bijuso dzelzcela tiltu (Attéli 5.34,5.35) par Gauju
talak ved galvenokart caur mezu zonu (Attéls 5.37). Kopégjais
cela garums - 1580 m, platums ~2,5-3,0 m.

Attels 5.35: Kopigs gajéju un
velosipédu celS posma starp
Leona Paegles ielu un gajéju tiltu

Lai ar velosipédu nokJatu uz/no tilta uz Grisju ielu, trakst

kapnes abas pusés tiltam. lelas savienojumi ar tiltu nav
labiekartoti (Attéls 5.36).

Attéls 5.37: Kopigs gajéju un
Attéls 5.36: Kapnes no velosipédu cels posma starp
gajeju tilta uz Griglu ielu gdjéju tiltu par Gauju un Césu ielu




Gar Dzirnavu ezerinu

Kopigs gajéju un velosipédu cels izbOvéts pa perimetru ap
Dzirnavu ezerinu kalpo ka rekreativas nozimes cels. Atsevisks
cela posms izvietots otrpus Beates ielai un ved gar Dzirnavu
ezerina vienu pusi. Kopéjais infrastrukttras garums 1040 m,
platums — 3,0 m.

Kopigais gajéju un velosipédu cel$ atseviskas vietas nav
aprikots ar atbilsto$am cela zimém. LVS 190-9" nosaka, ka
kopiga gajéju un velosipédu cela segums nedrikst bat ar
sarkanigu krasu, bet Saja posma ir izblvéta ap 1,2 m plata
josla ar sarkaniga bruga segumu, kas var maldinat
velosipédistus un gajéjus (Attéls 5.38).

Bastiona iela (no Rigas ielas lidz Zilonu ielai)

Gajéju un velosipédu cels izbavéts, lai savienotu velosipédu
celus Rigas iela un Zilonu iela. Tas ved cauri Centra skvéram
(Attéls 5.39). Divvirzienu velosatiksmei paredzétas telpas
platums 1,2 m, kas neatbilst LVS 190-9 minimalajam
prasibam.

Parkos, skvéros, publiskos laukumos nav ieteicams veidot
nodalitu veloinfrastruktiru, ja nav skaidras vajadzibas
tranzita velokustibai.

Zilonu iela (no Bastiona ielas lidz Dzirnavu ezerinam)

Gajéju un velosipédu cel$S savieno Bastiona iela un Centra
skvera izbavéta velosipédu celu ar parka teritoriju ap
Dzirnavu ezerinu. Savienojuma garums ~90 m. Divvirzienu
velosatiksmei paredzétas telpas platums 1,2 m, kas neatbilst
LVS 190-9%° minimalajam prasibam (Attéls 5.40).

Posms Vecpuisu parka

Kopigs gajéju un velosipédu cel$ izbavéts 150 m gara posma
Vecpuisu parka teritorija. Ta platums mainigs, bet ne mazaks
ka 3 m. Virziena no Leona Paegles ielas par velosipédu cela
esamibu informé attieciga cela zime, savukart no Rigas ielas
puses celS apziméts ar zimi, ka Saja posma atlauts
parvietoties tikai gajéjiem (Attéls 5.41). Neatbilstosu cela
Zimju izvietoSana maldina satiksmes dalibniekus un apdraud
to drosibu.
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Attels 5.38: Kopigs gajéju un
velosipédu celS gar Dzirnavu
ezerinu

Attels 5.39: Gdjéju un velosipédu
cels Centra skvéra

Attels 5.40: Gdajéju un velosipédu
cels Centra skveéra
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Attels 5.41: Kopigs gajéju un
velosipédu cels Vecpuisu parka”



Kopsavilkums

Kopuma Valmiera izblavétas veloinfrastrukttras garums ir 18,45 km, no kuriem gajéju un velosipédu
celu kopgarums ir 9,01 km un kopigu géajéju un velosipédu celu kopgarums — 9,44 km.

Izanalizéjot izbavéto veloinfrastruktdru péc LVS 190-9 “Celu projektéSanas noteikumi. 9. dala:
Velosatiksme” un citu Latvijas Valsts standartu noteiktajam prasibam tika konstatéts, ka standartiem
atbilst celi ar 5,25 km kopgarumu, kas ir 28,5% no visiem izbGvétajiem velosipédu celiem. Standartiem
neatbilst neviens no gajéju un velosipédu celiem, atbilstosie 5,25 km ir kopigie gajéju un velosipédistu
celi, kas galvenokart ved pa rekreativiem marsrutiem.

Veloinfrastruktara ir izbtvéta Rigas iela, Césu iela, Stacijas iela, Matisu Soseja, Térbatas iela, Valkas iel,
Brengulu iela u.c. svarigakajas magistralajas ielas. Veloinfrastruktaras tiklam nav ievérots

nepartrauktibas princips, kas ir visbitiskakais, lai velosipédists sasniegtu savu vélamo
galameérki.

Galvenas problemas izbavetaja veloinfrastruktira ir:
e neatbilstoss velosatiksmei un/vai gajéjiem paredzétas telpas platums;
e nav izvéléts atbilstoss veloinfrastruktaras tips esosajai apbivei;
e nav ievéroti vienadi risinajumi veloinfrastruktaras planosanai un projektésanai péc batibas
vienddas situacijas;
e iztrakstosi posmi (galvenokart ielu krustojumi), nav savienoti veloinfrastruktiras objekti;
e maldinosas krasas sequmu izveéle kopigiem gdjéju un velosipédu celiem;

e cela zimju nelietosana vai neatbilstosu cela zimju izvéle konkrétajam veloinfrastruktaras
tipam;

e vietas, kur velosipédistu brauktuve skérso nobrauktuves uz blakus teritorijam, brauktuve
nav saglabata tada pasa liment ka pirms nobrauktuves.

Izanalizéjot pilsétas izstradato esoSo velomarsrutu shému, tika konstatéts, ka vairums uzradito
veloinfrastruktiras posmu daba nav izbavéti vai ari tie ir domati ka savienojosSie marsruti bez 1pasam
atpaziSanas zimém, izbuveéta veloinfrastruktira neatbilst LVS prasibam.

EsoSie marsruti tikai Skietami pilda pilsétas dalu savienosanas funkciju. Audita konstatétie trakumi
neveicina velosatiksmes attistibu pilséta, jo esoso izbavéto veloinfrastruktaru ir sarezgiti lietot.

LVS 190-9?' ir stajies speka 2015.gada, bet vairums no esosas veloinfrastruktaras ir izbavéta pirms tam,
kad spéka bija iepriek3gjais Latvijas Valsts standarts 190-9:2012%% Lidz ar to ne visas nepilnibas, kas
konstatétas audita, ir radusas apzinati, neievérojot LVS un/vai Valmieras teritorijas izmantosanas un
apbuves noteikumos?® noteiktas prasibas. Dalu no veloinfrastruktiras objektiem ir iespéjams uzlabot,
neieguldot lielus lidzeklus (piem., jaunu celazimju uzstadisanu vai neatbilstoSu celazimju nomainu).

2T Latvijas Valsts standarts 190-9:2015 “Celu projektésanas noteikumi. 9. dala: Velosatiksme”
22 [atvijas Valsts standarts 190-9:2012 ,Celu projektésanas noteikumi. 9.dala: Velobavju projektésanas noteikumi”
23 Valmieras pilsétas teritorijas planojums (no 2017. gada). Teritorijas izmantosanas un apbaves noteikumi.



5.2. VELONOVIETNES

Viens no galvenajiem nosacijumiem, lai parvietosanas ar

velosipédu batu komfortabla, ir velonovietnu esamiba pie Velonovietnes tipveida risinajums
. . . .o _ . . (velonovietnes izméri efektivai velosipéda pieslégsanai)
piesaistes punktiem (darba vietam, skolam, veikaliem,

kafejnicam, utt). Velonovietném ir jabat atbilstosam 2.00

muasdienu drosibas standartiem, kas paredz stabilas, augsta L

tipa novietnes, kas ir nostiprinatas pie seguma ta, lai to 060

nevarétu pasrocigi demontét. Jabut iespéjai pie

velonovietnes pieslegt visu izméru velosipéda rami, f"\

neatkarigi vai velosipéds ir vai nav aprikots, pieméram, ar — .

grozinu. Loka lielums 60 cm ir optimals variants, lai 0.55
novietotais velosipéds batu stabili atbalstits. Pie $adu b

stativu viena stiena var novietot divus velosipédus. Il0'25 lllll]

Ao/ AL AN VYYVVUY
V9999 VVVVVYVVVVYVVVVVIVVUUUUYY

Attalumam no $kérsja, pieméram, ékas sienas, jabut vismaz
70 cm (Attéls 5.42). Ja tiek paredzéts, ka velosipéds tiks Attéls  542: Velonovietnes stativa
novietots uz ilgaku laiku, vairakam stundam, velonovietnes tipveida konstrukcija

nepiecieSams novietot zem jumta vai ari nojume.

Pilséta ieteicams izmantot vienota tipa velonovietnes. Pieméram, JEkabpili ir izstradats velonovietnes
dizains, kas ir l0sa forma - Jékabpils pilsétas simbols. Apskatot esoSo situaciju Valmiera, tika
konstatétas Si briZza velonovietnu atrasanas vietas un ari to atbilstiba masdienu droSibas un értibas
standartiem. Tika nokartéts velonovietnu izvietojums pilséta un tika izdalitas atbilstoSas/ neatbilstosas
novietnes (Attéls 5.46). Uz zinojuma tapSanas bridi Valmiera ir atbilstoSas tikai 24% no visam
izvietotajam velonovietném. Ka ari nav konstatéts vienots velonovietnes dizains. Labie pieméri tika
konstatéti pie Vidzemes slimnicas, Valsts ienémumu dienesta, Sajutu parka, Valmieras tdrisma
informacijas centra, un citas vietas (Attéls 5.43).

i
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Attéls 5.43: Labie piemeéri
Valmiera

Lielakoties tas velonovietnes, kas ir novietotas pie valsts vai kultlras vietam ir pareiza tipa. Vietam tika
konstatéta situacija, kad blakus atbilstosam novietném ir izvietotas vai ari palikusas nepareizas.
Pieméram, pie Vidzemes Olimpiska centra Elektrum ledus halles ieejas vai ari Valmieras Pargaujas
gimnazijas teritorija.



Auditéjot situaciju pie skolam, lielakoties tika secinats, ka velonovietnes nav atbilstosas, ritenus nevar
novietot stabili, trikst novietnu. Pieméram, pie Valmieras 5. vidusskolas ir neatbilstosas novietnes. Pie
Vidzemes augstskolas esosas novietnes ir novietotas zem jumta, toties pasi velo stativi ir nedrosi un
neérti. Pie Vidzemes augstskolas esoSas velonovietnes nav veiksmigakais variants, jo riteniem
aprikotiem ar grozinu nav iespéjas to novietot stativa, vai ari nepareizi novietojot tos no ékas, ka ir pie
ieejas no Térbatas ielas puses, nav érti pieslégt velosipédus, jo attdlums lidz €kai ir par mazu. Pie
Viestura vidusskolas esosie velostativi ir neatbilstosi un nav pietiekama skaita, un velosipédi haotiski
tiek novietoti visur un pat uz zemes. Pie Valmieras Valsts gimnazijas ir novietots liels skaits velosipédu
novietnu gar volejbola laukumu, neviena nav atbilstoSa standartiem (Attéls 5.44).

Attels 5.44: Situdcija pie skolam
Valmiera

Pilsetd neatbilstoSas velonovietnes ir 76%, kas lielakoties ir pie dazada veida tirdzniecibas vietam
(Attéls 5.45). Pakapeniski konstatétajas problémzonas butu javeic velonovietnes nomaina un pie
visiem piesaistes punktiem, kur Sobrid nav velonovietnes tas izvietot, kas ari uzlabotu piekluvi pie tam.
Auditéjot Valmieru tika konstatéts, ka iedzivotaji savus velosipédus lielakoties nepieslédz, atstaj tos
atstutétus gar éku sienam, pie stabiem vai uz zemes.

Attéls 5.45: Neatbilstosas
velonovietnes Valmiera
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Velonovietnu izvietojums

A Atbilstosas velonovietnes

A Neatbilstosas velonovietnes

Attéls 5.46: Velonovietnu izvietojums un atbilstiba Latvijas Valsts standartam
(Avots: Izpilditdaja teritorijas izpéte)



Velosipédu noma
Pilséta ir piegjami tris velosipédu nomas punkti:

e Ceésuiela 29, Valmieras velosipédu noma;
e Rigas iela 43, veikals "EZi";
e Rigas iela 27, veikals “Gandrs”.

Nomas punkti piedava iznomat velosipédus uz stundam, dienam, ka ari velosipédistu kiveres, bérnu
sédekliSus utt. Tadéjadi Valmieras pilséta k|Ust pieejamaka gan iedzivotajiem, gan ari viesiem.

Servisa punkti

Pilséta ir izvietots pasapkalposanas velosipédu servisa punkts, kur ir nepieciesamie instrumenti
elementarai velosipédu labosanai, un ari iespéja uzpildit riepas ar gaisu, kas atvieglo velobraucéja
ikdienas dzivi un mazas nepilnibas ir iespéja labot pasa spékiem, nevedot velosipédu uz velosipédu
servisu. Valmiera ir divi velosipédu servisa punkti, viens ir veikals “Ezi" un otrs “Darbnica Gandrs”.

Rekreativie veloceli, parki aktivai atpatai

Rekreativie marsruti pilséta ir turpinajums Divalina ielai - Gajéju vansu tilts - Udens iela, dzelzcela veca
linija un tilts pari Gaujai.

Pilsétas centra Rigas iela blakus veikalam “EZi" ir skeitparks, kuru izmanto ari BMX un citi ekstrémo
sporta veidu piekritéji. Netalu no pilsétas robezas Valmieras pagasta ir BMX SCO Centra velotrase, kas
dod iespéju aktivi pavadit brivo laiku uz velosipéda un izvéléties aktivitates pakapi atbilstosi sp&jam
un interesém - mierigs izbrauciens vakara ar velosipédu gar Gauju vai savu spéeku parbaude BMX trasé.

Velo pasakumi pilséta

Valmiera notiek velo popularitati veicinosi pasakumi, pieméram, “Kino pedalis”, kura tiek apvienota
velobrauksana, tarisms un kino skatisanas, var izvéléties savam spéjam atbilstoSus marsrutus — 12 km,
25 km un 55 km garuma, BMX sacensibas u.c. “pop up” akcijas velobrauk$anas popularizésanai.
Pieméram, 2016.gada notika akcija, kuras laika tika apsekoti velosipédi pie Valmieras skolam, tika
konstatéts to tehniskais stavoklis un atklajot neatbilstibas tie tika markéti un péc tam velosipédu
Ipasniekiem tika pieskirta 50% atlaide Valmieras veloservisos, kas ir lielisks piemérs, ka velobrauksanu
popularizét un uzlabot to izmantosanu skolénu vida.

5.3. GAJEJU INFRASTRUKTURA

Gajgju infrastruktara Valmiera ir vértéjama ka laba. Parbaveétajas ielas ietves ir laba stavokli, vietam
savietotas ar velosipédu infrastruktiru. Gajéju parejas organizétas reguléjamos krustojumos vai ari
aprikotas ar gajéju parejas zimém, specialu apgaismojumu un droSibas salinam. Tikai loti retos
gadijumos vérojams, ka gajéji Skérsotu brauktuvi neatlautas vietas.

Divas gajéju parejas Valmieras centra veikta gajéju plismas skaitisana, lai noteiktu aptuvenas gajéju
un transportlidzeklu intensitates un to mijiedarbibu vienai pret otru, skatit zemak esoso tabulu.
Intensitates mérijumi veikti vasara, darba dienas rita stunda no 9.00 lidz 10.00.



Tabula 5.1: Gajéeju intensitates uz gajéju parejam (Avots: Izpilditdja teritorijas izpéte)

INTENSITATES (GAB./H)

GAJEJU PAREJA

GAJE)I VELOSIPEDI
Rigas iela pie Valmieras Kultaras centra 1206 270 24
Rigas iela pie T/c Valleta 1224 324 24

Salidzinot iegutos datus ar LVS 190-10 Gajéju pareju projektésana noraditajiem datiem (skatit tabulu
LVS 190-10 Gajeju pareju projektéSana), var secinat, ka gajéju un transportlidzek|u intensitate uz
parejam parsniedz visus standartus un paréjas vajadzétu izbuvét divlimenu satiksmes organizacijas
elementus - tunelus vai tiltus. Tacu sadu elementu izblve pilséta ir arhaiska un degradé pilsétas
ainavtelpu. Tiltu vai tunelu izbave rada skérsJus gajéjiem, velosipédistiem, jaunajam maminam ka ari
cilvekiem ar kustibu traucéjumiem nok]dt no vienas ielas puses otra, turklat palielina vélmi ielu Skérsot
neatlautd vieta. Lai gajéju plasmu regulétu un optimizétu, nepiecieSams uzstadit luksoforu
signalizaciju gajéju parejas ar satiksmes intensitati kur gajéju un transportlidzeklu summas ir lielakas
par 500 vienibam. Koncentréjot gajéjus gajéju parejas iespéjams maksimali samazinat negadijumu
risku-uzbrauksanu gajéjam vai cita veida sadursmes pilséta.

Attéls 5.47: LVS 190-10 Gajeju T ——
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Vietéjas nozimes ielas savrupmaju rajonos ir bez ietvém un bez cietd seguma. Lai pilsétai nebatu
jarisina jautajums par atsevisku ietvju izblQvi savrupmaju rajonos un daudzdzivok|u iekskvartalos
vélams attistit dzivojamo zonu principus un veidot ielas balstoties uz dalitas telpas nosacijumiem,
tadejadi samazinot transportlidzeklu brauk$anas atrumu un veidojot drosu, sakoptu vidi teritorijas
iedzivotajiem un to apmeklétajiem.

Lai gajejiem veidotu draudzigakus un patikamakus apstaklus pilsétvidé, javeic satiksmes
nomierinasanas pasakumi magistralajas pilsétas centra ielas (Rigas iela, Césu iela, Lacplésa iela,
Téerbatas iela), ka art jauzlabo publiskas artelpas kvalitate ielas ar dominéjoSo uzturésanas funkciju,
paredzot seguma, apgaismojuma, solinu, atkritumu tvertnu, atpatas vietu, ielu kafejnicu, apstadijumu,
norazu, WI-FI, mobilo iericu uzlazu punktu u.c. elementu izbavi vai uzstadisanu. lerikojot elementus,
jaizvérté to uzstadisanas vietas ta, lai neapgratinatu ielu parredzamibu un neraditu riskus drosai
satiksmei.



Gajéju infrastruktdras analizésana ir autoru veikta un tiek apskatita ka kopums attieciba pret Valmieras
pilsétas satiksmes organizaciju, tapéc netiek izvértéta katras vietas labiekartojuma pakape (solinu u.c.
elementu izvietojums, daudzums), tacu ir vérojams, ka solinu, atputas vietu u.c. labiekartojuma
elementu izvietojums pilséta ir zems.

Lai noskaidrotu gajéju viedokli par gajéju infrastruktaru, to kvalitati, drosibu, labiekartojuma lTmeni
(vai ir pietiekami daudz solinu, pietiekams apgaismojums u.c.), iespéjams izstradat pielagotas
iedzivotaju aptaujas.



6. SECINAJUMI

Valmieras apdzivojuma, nodarbinatibas un transporta struktlru batiski ietekmé Gauja, kas sadala
pilsétu divas dalas. Lielaka dala valmierieSu dzivo Gaujas labaja krasta, kur atrodas pilsétas centrs un
Valmieras vecpilséta. Pilsétvides telpu raksturo koncentréta savrupmaju, mazstavu un daudzstavu
dzivojama apbdve, kas mijas ar jaukta tipa dzivojamo un publisko pakalpojumu apbavi.

Valmiera ir pilséta, kur razosanas uznémumi pastav lidzsvarota mijiedarbiba ar dzivojamo apbivi,
sabiedriskajam ékam un dabas teritorijam.

2017.gada Valmiera uz 1000 iedzivotajiem ir par 6% vairak vieglo transportlidzek|u ka vidéji Latvija.

Satiksmes intensitates Valmieras ielas kopuma uzskatamas par atbilstosam ielu infrastruktaras
caurlaides spéjai, savukart Valmieras apvedce]s liela méra atslogo pilsétu un pilsétas centru no parlieku
lielas transportlidzek|u klatbatnes.

Analizéjot transporta plismas pilsétas centra, visvairak noslogots ir rotacijas aplis pie T/c Valleta, kuru
izmanto 1530 autovaditaju stunda. Rotacijas apli transportlidzeklu plasmas visos virzienos ir
lidzvértigas un nerada sastrégumus, tacu nelielas transportlidzeklu rindas médz veidoties pie
neregulétajam gajéju parejam pie intensivas gajéju plismas.

2018.gada Valmiera ir 10 marsruti (marsrutu garums no 7,3 lidz 15,7 km), kuri nodroSina pasazieriem
értus sabiedriska transporta pakalpojumus gandriz visa pilsétas teritorija. Tomér vértéjot atseviskus
pilsétas rajonus no pieejamibas aspekta (400 m jeb 5 minGsu gajiens no pieturas), var redzét, ka
atseviskas pilsétas dalas nav atbilstosi nodrosinata pieejamiba.

Valmiera uz kopéja Latvijas pilsétu celu satiksmes negadijumu (turpmak - CSNg) statistikas fona izcelas
ar augstiem satiksmes drosibas raditajiem.

Valmieras ielas septini krustojumi ir aprikoti ar luksoforu signalizaciju un izbavéti septini lokveida
krustojumi, kuri batiski samazina automasinu kustibas atrumu magistralo ielu krustojumos

Valmieras pilsétas robezas nav ielu ar paaugstinatu satiksmes atJauto atrumu. Tomér lielakaja pilsétas
ielu daja nav ieviesti speciali atruma ierobezojumi. Dazviet ir noteiktas dzivojamas zonas, kuras ir
ierobezots transportlidzek|u kustibas atrums lidz 20km/h, bet atseviskas vietas uzstaditas cela zimes,
kuras ierobezo transportlidzek|u kustibas atrumu lidz 30km/h.

Valmieras ielu tikls ir labi attistits un nodrosina értu sasniedzamibu ar autotransportu. Magistralas ielas
ir galvenas satiksmes artérijas un saista pilsétas centru ar pilsétas dalam (Valmieras pilsétai ir 7 dalas-
Zvirgzdukalns, Burkanciems, Janparks, Karliena, Pargauja, Putrinas, Kracu kakts), ka ari savieno ar
Valmierai pieguloso apvedcelu.

Galvenas problémas attieciba uz satiksmes vadibu un drosibu ir:

e Nav satiksmes intensitates skaititaju;
e Pilséta ir atseviski satiksmei nedrosi krustojumi;
e Dazviet pilséta nav ievéroti redzamibas trisstari.

Galvenas problémas izbavétaja autotransporta infrastruktara ir:

e Galvenokart pilsétas centra un pie daudzdzivoklu majam trakst normativiem atbilstosu
autostavvietu un stavlaukumu,
e Trokst informacijas par neaiznemtajam autostavvietam;



letvju trikums un ielu seguma kvalitate savrupmaju rajonos;

lelu ar grants segumu augstais Tpatsvars;

lerobeZota piekluve pakalpojumiem un tirdzniecibas vietam, islaicigo stavvietu trakums;
Parslogotas centralas ielas (t.sk. publisko pasdkumu laika), ielu caurplides neatbilstiba
satiksmes intensitatei;

Daudzdzivoklu maju pagalmos slikta ielu seguma kvalitate;

Apgratinata operativa transporta piekluve daudzdzivoklu maju pagalmos.

Galvenas problémas velosatiksmes infrastruktara ir:

Veloinfrastrukttras tiklam nav ievérots nepartrauktibas princips, kas ir visbatiskakais, lai
velosipédists sasniegtu savu vélamo galamerki;

Neatbilstoss velosatiksmei un/vai gajéjiem paredzétas telpas platums;

Nav izvéléts atbilstoSs veloinfrastruktiras tips esoSajai apbavei;

Nav ievéroti vienadi risindjumi veloinfrastruktdras planosanai un projektésanai péc batibas
vienadas situacijas;

Iztrikst posmi (galvenokart ielu krustojumos), kas savienotu veloinfrastruktaras objektus;
Maldinosas krasas segumu izvéle kopigiem gajéju un velosipédu celiem;

Cela zZimju nelietosana vai neatbilstosu cela zimju izvéle konkrétajam veloinfrastruktaras tipam;
Vietas, kur velosipédistu brauktuve skérso nobrauktuves uz blakus teritorijam, brauktuve nav
saglabata tada pasa liment ka pirms nobrauktuves;

Nav uzsvérta velosipédistu klatbatne pie iebrauktuvém uz blakus teritorijam, izmantojot
horizontalos apzimé&jumus un atskirigas krasas, faktdras un/vai limena brauktuves;
Velonovietnu un velostativu trakums, daléja esoSo neatbilstiba vajadzibam, nav vienots dizains.
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7. STRATEGISKA DALA

Valmieras pilsétas transporta infrastruktiiras attistibas koncepcija veidota, nemot véra
vairakas dimensijas:

NAKOTNE - izveidot transporta sistému, kas atbalsta un veicina izaugsmi, vienlaicigi nodrosinot
ieguvumus pilsétai, un nem veéra ietekmi, ko radis nakotnes izaugsme.

SABIEDRIBA - ar transporta sistémas palidzibu saglabat un izveidot drosu, veiksmigu, spécigu,
integrétu un ilgtspéjigu sabiedribu, kura iedzivotaji aktivi iesaistas savas dzivesvietas veidosana.

IZVELE — nodrosinat cilvékus ar informaciju par visam transporta iesp&jam, lai tie katrai parvietosanas
reizei var izvéléeties labako alternativu.

EKONOMISKA IZAUGSME - izveidot transporta sistému, kas veicina ekonomisko izaugsmi,
regeneraciju un plaukstosu vietéjo ekonomiku, ka ari veiksmigi nodroSina sabiedribas un
uznéméjdarbibas izaugsmi.

VIDE - izveidot transporta sistému, kas samazina parvietosanas ietekmi uz infrastruktdru, dabu un
vésturisko apbavi.

VERTIBA - bt parliecinatiem par investiciju prioritatém un fokuséties uz naudas vértibu, nosakot
prioritaros izdevumus un istenojamos projektus, nemot véra, cik labvéligi tie ietekmé pilsétu kopuma,
ka arl meklét alternativus finansu avotus.

Valmieras pilsétas ilgtspéjigas attistibas stratégija 2015.-2030.gadam nosaka, ka Valmieras ilgtermina
attistibas pamata ir tris vértibas, kas saistitas ar pilsétas stratégiskajiem mérkiem:

e iedzivotaji un to labklajiba, dzives kvalitate un izaugsmes iespéju veicinasana;

e uznémejdarbibas jomas attistiba, tostarp investiciju piesaiste;

e kvalitativas pilsétvides veidoSana, kas ar savu estétiskumu un funkcionalitati veicina
ekonomisko attistibu un iedzivotaju socializaciju.

Globalie izaicinajumi pilsétplanosanas joma aizvien vairdk iezimé cilvécisko dimensiju, vélme péc
dzivam, drosam, ilgtspéjigam un veseligam pilsétam ir kluvusi plasa un akata (Jans Géls).



*Vélme, lai pilséta batu dziva, piepildas, kad aizvien vairak cilvéku tiek

Dziva pilseta < aicinati iet kajam, braukt ar riteni un uzturéties pilsétas telpa.

[

\

*Vélme, lai pilséta bGtu drosa, piepildas, kad arvien vairak cilvéku
parvietojas un uzturas pilsétas telpa. Pilséta, kas rosina iet ar kajam,
nekadi nevar iztikt bez necik vienotas struktdras, kas piedava 1sus gajiena

Drosa pilséta -< attalumus, aizraujosas norises pilséttelpa un pietiekamu pilsétas funkciju
daudzveidibu. Sie faktori veicina aktivitati un drosibu pilsétas telpas un ap

tam. lelas ir vairak redzigu acu un lielaks stimuls sekot pilséta
noteiko$ajam no apkartéjiem majokjiem un ekam.

[
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*Vélme, lai pilséta batu ilgtspéjiga, piepildas, kad ievérojama dala
transporta sistémas var norisinaties ka videi draudziga mobilitate, proti,
ligtspéjiga pilséta _< gJ:ot kéjém, braucot a)r_divr.iteni vai iz_mantojot sabiedriskp transportu.

Siem parvietosanas veidiem ir labvéliga ietekme uz ekonomiku un resursu
patérinu, tie samazina piesarnojumu, CO, izmeSus un troksni, ka ar
vajadzibu péc vietas pilsétas telpa.

4
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*Vélmi, lai pilséta bltu veseliga, daudz sekmigak var piepildit, ja
parvietoSanos ar kajam vai divriteni var érti padarit par daju ikdienas.
Veseliga pilséta -< Masdienu apstak|os aktivs aicindjums uzlikot pastaigu un izbraucienu ar
riteni ka dabisku un integrétu ikdienas dzives elementu visnota) logiski
ieklaujas visparéjas veselibas aprupes politika.

-

Attels 7.1: Masdienu pilsétas merki, avots "Pilsétas cilvékiem", Jans Géls

Atteéls 7.2: Satiksmes dalibnieku vélama hierarhija



7.1. VALMIERAS PILSETAS STRATEGISKIE UZSTADIJUMI SATIKSMES
PLANOSANAS JOMA

Tematiska planojuma stratégiska dala atspogulo uzstadijumus, ko Valmieras pilsétas pasvaldiba plano
sasniegt tuvako 7-10 gadu laika, sasaistot satiksmes planosanas joma noteiktos mérkus ar citiem
attistibas planosanas dokumentiem (attistibas programma, teritorijas planojums).

Valmiera - dinamiska pilséta ar efektivu transporta sistéemu, savstarpéji integrétu ielu
tiklojumu un pievilcigu pilsétvidi, kas nodrosina értu un drosu parvietosanos visiem,
kas Seit dzivo, strada un viesojas.

Attistibas mérki ir uzsverti meérki, kam ir japievérs uzmaniba visos projekta posmos — sagatavosana,
pieteikSana, istenosana, parraudziba un izvértésana, neatkarigi no ta, zem kura ricibas virziena projekts
tiek Tstenots. Attistibas mérki ir ciesi saistiti ar Valmieras pilsétas ilgtspéjigas attistibas stratégija 2015.-
2030.gadam un Valmieras pilsétas teritorijas planojuma no 2017. gada planotajam ricibam.

M1 Nodrosinat drosu un értu parvietosanos, efektivi izmantojot esosas transporta sistémas un
infrastruktaru un veidojot jaunu, vienlaicigi palielinot dazadu transporta veidu savienojamibu

Merkis ietver savstarpégji integrétas un kvalitativas satiksmes infrastrukttras nodrosinasanu. Atbilstosi
ielas lietojuma funkcijai (parvietosanas vai uzturésanas), ir noteikti atbilstosi ielas parametri, atruma
rezimi, labiekartojuma pakape, seguma veids un citi elementi. Koplietosanas ielu veidosana nodrosinas
visu satiksmes dalibnieku (kajamgajéju, ritenbraucéju, automasinu) [idzaspastavésanu un
parvietoSanos cits citam lidzas, samazinot avariju risku, ka ari palielinot dazadu transporta veidu
savienojamibu atkariba no parvarama attaluma un galamérka.

M2 Uzlabot pilsétvidi un vides pieejamibu

Meérkis ietver Valmieras pilsétvides kvalitaSu uzlaboSanu. Pilsétvide sevi ietver telpu, dazadus
elementus un vélmi uzturéties taja péc iespéjas ilgak, satikties, pavadit laiku pastaigas, parbraucienos
ar riteni, ka ari drosibas sajutu.

M3 Veicinat iedzivotaju labklajibu, ekonomisko aktivitati un investiciju piesaisti

Merkis ietver policentriskas pilsétas telpiskas struktiras veidoSanu, attistot dazadu publisko
pakalpojumu objektus, kur, mijoties ar dzivojamo apbuvi, koncentréjas nelieli dazadi ikdiena
nepiecieSamie pakalpojumi, pieméram, kafejnicas, partikas, sadzives precu un citu ikdienas precu
veikali, sadzives pakalpojumi, bankas vai bankomati, interneta pieejas punkti, bibliotékas un briva laika
pavadisanas iespéjas. Valmieras pilsétas transporta infrastruktira planota un veidota ta, lai ta
nodroSinatu pilsétas un tas piesaistes objektu sasniedzamibu, kas ir svarigs priekSnosacijums
iedzivotaju dzives kvalitates, pakalpojumu pieejamibas nodrosSinasanai, ka ari, vienlaikus, ta ir



stratégiski un vitali svarigs elements pilsétas ekonomikas attistiba. Transporta infrastruktdras elementi,
kas nodrosina pilsétas sasniedzamibu: gajéju celi, veloceli, ielas, autoceli un dzelzcels.

M4 Veicinat parvietosanas ieradumu mainu

Veseligs un aktivs dzivesveids ir pamats dzives kvalitates uzlabosanai, lidz ar to kajam iesana,
parvietosanas ar velosipédu, nodrosinot atbilstoSu, pieejamu, kvalitativu infrastruktdru, ir pamats
kopéjai dzives kvalitates paaugstinasanai. Cilvéka vajadzibas péc paaugstinatas mobilitates un
kvalitativas infrastrukturas ir cieSi saistitas ar vides aizsardzibu un veseliga dzivesveida prasibam.

Ricibas virzieni
RV1. Satiksmes un transporta infrastruktaras planosana

Ricibas virziens ietver integrétu planosanas riku izmantosanu satiksmes un transporta infrastruktaras
planosanai, t.sk. atbilstoso pilsétas iestazu kompetences pilnveidoSsanu un sadarbibu ar kaiminu
novadiem. Attistibas pamata ir detalizéti izstradati attistibas planosanas dokumenti, kas ietver dazadu
koncepciju, telpisko viziju, vienota dizaina izstradi, kas veido pilsétvidi ka vienotu telpu, kura ir patikami
parvietoties un uzturéties. Ricibas ietvaros turpmaka attistiba tiek planota un atbilstosa apjoma
savaktas datu kopas, t.sk. esosas sistéemas auditu, kas lauj pienemt sabiedribai atklatakus un
ekonomiski pamatotakus turpmakos infrastruktdras attistibas projektus.

RV2. Satiksmes drosiba

Ricibas virziens iekJauj uzdevumu kopu, kuru mérkis ir satiksmes drosibas uzlabosanu, ricibas virziens
ieklauj satiksmes mierinasanas pasakumus, mazaizsargato satiksmes dalibnieku nozimes celSanu,
bistamo krustojumu parbavi, ka ari vadibas un organizacijas lidzeklu, t.sk. cela zimju pilnveidi.

RV3. Satiksmes veidi un dalibnieki

Ricibas virziens ietver pasakumus, kas ietver satiksmes dalibnieku informésanu, sabiedriska transporta
izmantosanas palielinasanu, ka ari paradumu mainas veicinasanu, palielinot velosipéda un citu
nemotorizéto transporta lidzek|u izmantosanu dazadam mérkgrupam (lietiska parvietosanas, gimenes
ar bérniem u.c.), popularizéjot veseligu un aktivu dzivesveidu.

RV4. Satiksmes infrastruktiira

Ricibas virziens ietver transporta infrastruktdras pilnveidosanu gan parvietosanas, gan uzturésanas
funkciju pilnveidosanai pilséta. Ricibas virziens ietver ari uzdevumu mazinat transporta ietekmi uz vidi
un atbalstit alternativos parvietosanas un transporta veidus, kas ieJauj tadus alternativos transporta
veidus ka adens transports, elektrotransports u.c.



llgtermina sasniedzama tendence

Tematiska planojuma izstrades ietvaros noteikti raditaji un ilgtermina sasniedzama tendence,
lai nodrosinatu Tstenoto ricibu novértésanas iespéjas, identificéjot parmainas satiksmes
infrastruktdras joma, atspogujotu pasvaldibas darbibas progresu un sasniegumus, ka ari
identificétu problémas un iespéjas, kas saistitas ar pasvaldibas attistibu, un kuram
nepiecieSams veltit talaku izpéti un attiecigu IEmumu pienemsanu to risinasanai.

Tabula 7.1: Raditdgji un to ilgtermina sasniedzama tendence

. o ILGTERMINA
o BAZES RADITAJS =
RADITAJS SASNIEDZAMA
2017. GADS
TENDENCE*
1. | CSN skaits 27 Samazinas CSDD
2. | Boja gajuso cilv. skaits 1 Nepalielinas | CSDD
3. | levainoto cilv. skaits 30 Samazinas CSDD
Valmieras pilsétas
4. | Kopéjais velobraucéju skaits** | 926 velobraucéji | Palielinas pasvaldiba sadarbiba ar

Vidzemes Augstskolu

5. | Veloce]lu garums 1845 km Palielinas Valvmlerlas pilsetas
pasvaldiba
6. !_VS atbilstosu velocelu 285% Paliclinas Valvmlerlas pilsétas
Ipatsvars pasvaldiba
7. | Atbilstosas velo novietnes 24% Palielinas Valvmler_as pilsetas
pasvaldiba
8. | Kopéjais ielu garums (km) 120 km Palielinas CSP
9. Ielfas arlasfaltbetona, melnu 66 km (japrecizé) | Palielinas Csp
vai bruga segumu
10, | A sabiedrisko transportu 1017 706 Palielinas VTU

parvadato pasazieru skaits

* atbilstosi Attistibas planosanas sistémas likumam ilgtermina planosana ir planosana laika periodam no 7 lidz 25 gadiem

** darba diena laika perioda no plkst.7.30 lidz 9.00 uz tris Gaujas tiltiem, ka ari pie pieciem cela rotacijas apliem un sesiem
krustojumiem (atbilstosi Vidzemes Augstskolas rikotajai Valmieras velosipédistu skaitiSanai 2017.gada 23.maija)



8. RICIBAS PLANS

Tematiska planojuma Ricibas plans ietver noteiktus pasakumus un aktivitates, kurus realizéjot tiek
izpilditi Stratégiskaja dala izvirzitie mérki, ka arl sasniegti definétie Valmieras pilsétas attistibas
ilgtermina un vidéja termina uzstadijumi.

Ricibas planu Valmieras pilsétas pasvaldiba var integrét Attistibas programma, nemot véra prioritates,
dazadu projektu Tstenosanas virzibu un pasvaldibas budzeta planosanu.

Ricibas planam tiek noteikta horizontala prioritate VIDE. Ikvienai ricibai, kas tiek istenota ir jabut ar
pozitivu ietekmi uz vides kvalitati Valmieras pilséta atbilstosi 2015.gada 29.janvara Valmieras pilsétas
vides deklaracijai. Horizontala prioritate VIDE sevi ietver vides aizsardzibu, dabas resursu sapratigu
izmantoSanu un vides saglabasanu nakamajam paaudzém. Horizontalas prioritates mérkis ir pieverst
uzmanibu dazadiem vides aizsardzibas pasakumiem, ievieSot katru no Ricibas plana planotajam
riclbam - vides stavokla kvalitates saglabasanai/uzlabosanai, transporta satiksmes radito
antropogéno slodzu ietekmes mazinasanai, piesarnojuma mazinasanai, atjaunojamo energoresursu
izmantosSanai un biologiskas daudzveidibas saglabasanai, dabas resursu kvalitates nodrosinasanai un
vides labiekartosanai.

Prioritasu dalijums:

1 — augsta prioritate, rictba istenojama iespéjami atraka termind, ieklaujot to Valmieras pilsétas
attistibas programma un paredzot tam finansejumu;

2- vidéji augsta prioritate, rictba istenojama secigi un planveidigi, ja pieejams atbilstoss finanséjums;
3 — vidéja prioritate, riciba istenojama secigi un planveidigi.

Tabula 8.1: Rictbas plans

Priori-
Nr. | Ricibas Rezultati tate
RV1. Satiksmes un transporta infrastruktiiras planosana
U1.1. Pilnveidot mobilitates planosanas sistemu
111 Stiprinat mobilitates Ar mobilitates parvaldibu saistito pilsétas 1
" | parvaldibu struktdru un institdciju attistiba.
Stiprinat sadarbibu ar Sadarbiba ar piegulosam pasvaldibam 1
1.1.2. | Valmierai piegulosam (sadarbibas principu izstrade un resursu
pasvaldibam apmainas llgumu noslégsana)
U1.2. Istenot integrétu un ilgtspéjigu planosanas procesu, veidojot kopéjo
pilsétas télu prezentéjosu satiksmes infrastruktaru
Izstradata telpiska vizija pilsétas centram un 2
pilsétas apkaimém
Izstradat integrétus Izstradatas satiksmes infrastruktdras attistibas 1
12.1. | pilsetvides attistibas vadlinijas, izmantojot diferencétu pieeju
planotanas projektus dazadam pilsétas funkc.iorTélajém z';\pkaimém un
struktdram - centra teritorija, magistrales,
dzivojamie rajoni, viengimenu maju apbaves
rajoni, rapniecibas teritorijas u.tml.




Priori-

Nr. | Ricibas Rezultati tate
Vienota pilsétas transporta, t.sk. gajéju 2
infrastruktras dizaina ievieSana pilsétvidé

Izveidot vienotu pieeju Planotas un ieviestas dzivojamas zonas 1
122 dzivojamo zonu izveidei un | teritorijas, uzlabota satiksmes drosiba un dzives
" | planosanai un satiksmes kvalitate daudzdzivoklu maju un privatmaju
drosibas uzlabosanai tajas apkaimeés
Atbilstosi ielas funkcijai, parskatita un mainita 1
Parskatit un mainit ielu ielu klasifikacija un attiecigie ielas skérsprofili,
1.2.3. | klasifikaciju atbilsto$i ielas | labiekartojums u.tml.
lietoSanas funkcijai |Izstradati ielu labiekartojuma risinajumi, 1
Skérsprofili

U1.3. Istenot datos balstitu satiksmes infrastruktiras planosanu, uzturé$anu un
pilnveidi
Regulara satiksmes (vieglais auto, smagais auto, 1
ritenbraucéji, gajéji) intensitates uzskaite un

Istenot datu vaksanu, datu izvertesana
131 apstradi un modelésanu Veikts Ikgadéjais celu satiksmes negadijumu 1
7 | ilgtspéjigas mobilitates monitorings
planosanai Veikta operativo datu apkoposana 1
(novérosanas dati, apsekosanas dati, iedzivotaju
pieprasijumi), izstradati apstrades algoritmi
Veikta ielu pasu digitalizacija 1
Izveidot esosas transporta lelu uzturésanas sistémas izveide, izmantojot 2
1.3.2. | sistémas auditu un GIS rikus
uzturésanas sistemu Uzturéta informacija par ielu sarkanajam 1
[inijam, kompleksi ar augstas detalizacijas
topografiskas informacijas uzkrasanu
Luksoforu signalizacijas modernizacija - 2
133 Pilnveidot satiksmes vadibas | signalplanu aktualizacija, adaptivo sistemu
T | sistemu uzstadisana, inteligento vadibas sistéemu
attistiba
) L ) Veikta ielu uzturésanas sistémas modernizacija, 1
|zveidot esosas satiksmes izveidota elektroniskas ielu uzturé3anas
mfrgstruktyras Uzturésanas | hanvaldes sistema
1.34. | un jaunas infrastruktdras ) o
Izveidota elektroniska ielu remontdarbu un 1

attistibas planosanas
sistému

parblvju planosanas sistéma, kas balstas uz
datu bazu prioritizétu informaciju




Priori-

Nr. | Ricibas Rezultati tate
RV2. Satiksmes drosiba un vadiba
U2.1. Istenot satiksmes drosibas uzlabo$anas pasakumus
leviesta atruma rezimu maina (30 km/h) 1
atseviskas pilsétas centra dala (Rigas iela, Césu
iela, Beates iela, Lacplésa iela, Térbatas iela).
Dzivojamas zonas rezima izveide apkaimés 2
11 leviest satiksmes lzveidoti dazadi vides un labiekartojuma 3
"7 | mierinasanas pasakumus elementi un objekti satiksmes mierinasanai
Izveidotas "dalitas telpas" teritorijas 3
Atsevisku brauktuvju sasaurinasana, islaicigas 2
apstasanas kabatu ievieSana, labiekartojuma
ievieSana u.tml.
leviesti "sarkana paklaja" principi, izveidota 1
Uzlabot prioritaro un értaka infrastruktdra prioritarajiem transporta
mazaizsargéto satiksmes veidiem - gé_jé_“em un VeIObraUCé_jiem
51 | dalibnieku (gajeji Atbilstosi LVS 190-10 «Gajéju pareju 1
velosipédisti, sabiedriskais projektésana» prasibam, uzstadita luksoforu
transports) parvietosanas signalizacija gajeju parejas ar satiksmes
drosibu intensitati virs gajéju un automasinu summas
lielakas par 500 vienibam.
213 Istenot drosibas pasdkumus | lzvértéta ielu segumu kvalitate un satiksmes 1
"7 | pie izglitibas iestadém un drosiba izglitibas iestazu tuvuma
Aprikotas apstasanas un izkapsanas vietas pie 1
izglitibas iestadém
veicinat drosu nokltsanu uz | fstenots projekts “Dross cel$ uz skolu”, prioritati 1
izglitibas iestadem ieviesot velosatiksmes infrastruktaras projektus,
kas saistiti ar bérnu un jauniesu drosu
nokldsanu uz/no izglitibas iestadém
) ) . Konkrétu krustojumu parbuve uz aplveida 2
214, Veikt sgtlksmes droslbas krustojumiem
uzlabojumus krustojumos ] N ]
Luksoforu izbive atseviskos krustojumos 2
Modernizéta luksoforu signalizacija - 2
signalplanu aktualizacija, adaptivo sistému
51 5. | Pilnveidoti satiksmes uzstadisana
vadibas [idzekli un satiksmes >

virzisana (navigacija)

Izveidota virzienraditaju sistéma, uzlabojot
transporta organizaciju un satiksmes dalibnieku
informétibu




Priori-

Nr. | Ricibas Rezultati tate
Izveidota elektroniska tiessaistes publisko 3
stavvietu uzskaites sistéma un lietotne
Veikts norazu un cela zZimju audits un istenoti 3

5 16. | Pilnveidot norades un cela pasakumi sistémas uzlabosanai
zZimes, t.sk. informacija |Izvietoti virzienraditaji, marsrutu apzimé&jumu 2
ritenbraucéjiem un gajéjiem | .tml. veloinfrastruktiras un publisko objektu
tuvuma.
_ . y Apgaismojuma izveide, redzamibas trisstaru 3
Istenot drosibas uzlabosanu | 43igana no apauguma u.tml.
2.1.7. | publiskas un dzivojamas o L )
apbuves teritorijas Patvaligi novietoto akmenu novaksana no ielas
malam.
RV3. Satiksmes veidi un dalibnieki
U3.1. Veicinat paradumu mainu un paaugstinat sabiedribas informétibas limeni
Informét izglitojamos par 1
311 droSiem gajéju un IzglTtojosi pasakumi izglitibas iestadeés, istenots
“ 77 | velomarsrutiem uz izglitibas | projekts "Dross cel$ uz skolu"
iestadém
Sniegt sabiedribai 2
informaciju par veseliga - . .
_ JU par y 9 _ Sabiedribas viedok|a maina par velotransportu,
dzives veida prieksrocibam - . . . oy _
3.1.2. N . ka pieejamu, drosu, veseligu un videi draudzigu
un tieSajiem vides A
. . parvietosanas veidu
ieguvumiem no
velosatiksmes attistibas
L . Informacijas izvietosana pilsétas majas lapa, 3
Infovr.met pllsetgs viesus par | istotnes izstrade
drosiem un értiem . _ B} v
313 | parvietosanas veidiem Velomfrastruktu‘rajs katsu, velovmars_rutu 3
pilséta f':\prakstu ‘l.J.tm|. izvietoSana pasvaldibas e-
informacijas telpa.
U3.2. Pilnveidot sabiedriska transporta pieejamibu un kvalitati
Izstradata Valmieras pilsétas sabiedriska 1
transporta attistibas koncepcija
Nodrosinat értus pasazieru Izvértéti esosie marsruti un reisu skaits, 1
321 parvadajumus Valmieras uzlabota pasazieru parvadasana (ieviesti garaki
" | pilsétas un piepilsétas marsruti, bez nepiecieSamibas parsésties)
teritorijas Izveidotas jaunas pieturvietas, paplasinati 1

atseviski marsruti, nodrosinot értaku
sabiedriska transporta lietojumu un pieejamibu




Priori-

Nr. | Ricibas Rezultati tate
o Veikta pieturvietu modernizacija, ieviests 2
Uzlabot sabiedriska o p . - 11zacl .
3.2.2. . i mainigas informacijas aprikojums un pieejama
transporta infrastruktaru o .
cita informacija.
RV4. Satiksmes infrastruktira
U4.1. Pilnveidot transporta parvietosanas infrastruktiiru un savstarpéjo
integraciju (gajéji, velobraucéji, sabiedriskais transports, autobraucégji)
Rigas iela, MatiSu Soseja, Césu iela, Stacijas iela, 1
Pilnveidot magistralo ielu Kauguru iela, Lacplésa iela, Térbatas iela, Valkas
4.1.1. | tiklu (B un C kategorijas) iela
Uzlabots ielu tehniskais stavoklis un atbilstiba 1
412 Veikt ielu parbavi un jaunu tas funkcijai, prioritati dodot ielam ar augstaku
" | ielu posmu izbivi kategoriju.
lelas, posmi, seguma maina u.tml. 2
Izveidoti nepartraukti savienojumi starp pilsétas 1
dzivojamiem, razoSanas un centra rajoniem, kas
orientéti uz lietiskas (ikdienas lietoSanas)
velosatiksmes apkalposanu.
Izveidotas velojoslas atseviskas ielas un to 1
posmos.
Pilnveidot velosatiksmes . . ol im
413. | . ) Izbavéti veloceli atseviskas ielas un to posmos. 1
infrastruktdru
Atjaunojot Rigas iela posma no Sloku ielas lidz 2
Darza iela, parbuveéta veloinfrastruktara
atbilstosi standartam 190-9:2015 “Celu
projektésanas noteikumi. 9. daja: Velosatiksme”
Izveidots pasapkalposanas velo apkopes servisa 2
punkts pilsétas centra
Izbavét transporta . . . - 2
.. P Istenota transporta pievadu izblve industrialam
4.14. | savienojumus ar s
. A e teritorijam
industrialajam teritorijam
. . . .. . Ve . . . . . . . 2
Pilnveidot ar gajéjiem Atbilstosi gajéju un velosipédistu intensitatei,
4.1.5. | savietoto velosatiksmes izstradajot buvprojektus, izvéléti atbilstosie
infrastruktdru risinajumi infrastruktdras uzlabojumiem
Uzlabota infrastruktara ielas ar domingjosu 2
S uzturésanas funkciju - seguma kvalitate,
Uzlabot publiskas artelpas . . Jul - seg!
416 apgaismojums, solini, atkritumu tvertnes,

kvalitati

atputas vietas ar nojumém un pergolam, ielu
kafejnicas, apstadijumi un makslas objekti,




Nr.

Ricibas

Rezultati

Priori-
tate

norades un informacija, WI-FI, mobilo iericu
uzlades punkti u.c.

Uzlabots komforts gajéjiem un velosipédistiem,
attistot vides kvalitati uzlabojosos elementus un
infrastruktdru (apstadijumi, u.c)

Izveidota ielas vide un telpa katra no
raksturigajam dalam un atkariba no uztveres
atruma parvietojoties publiskaja artelpa;

Uzlabot lietus Gdens
kanalizacijas infrastruktaru

Veicot ielu parbavi, paredzéta virsmas Gdenu
novades sistéemu izbave, izvértéjot konkrétiem
apstakliem piemérotakos risinajumus (slégta,
atklata, kombinéta)

Izskatitas iespéjas pielietot ilgtspéjigas udens
novades sistémas, kur atklatas infiltréjosas
sistémas kombingjas ar slégto un atklatas
infiltréjosas sistémas veidojas ka vides objekti
un publiskas artelpas elementi ar attiecigu
labiekartojumu un apzalumojumu

U4.2. Pilnveidot transportlidzeklu novietosanas infrastruktiiru

4.2.1.

Optimizét esosas
autotransporta stavésanas
infrastruktdras izmantosanu

leviesti laika rezimi atseviskas pilsétas centra
stavvietas

Samazinats ilgstosi stavosu automasinu skaits
pieprasitakajas stavvietas pilsétas centra,
ierobezojot stavésanas laiku (pieméram 2-4h)

leviesta autonovietnu brivo vietu navigacijas
sistéma attieciba uz publiskajam centra
stavvietam

422.

Pilnveidot autotransporta
stavesanas infrastruktdru

Islaicigas stavésanas kabatu izblve ielu malas

Stavparka ierikoSana pie dzelzcela stacijas

Jaunu stavvietu izbave pie daudzdzivok]u
majam

4.23.

Pilnveidot autotransporta
stavvietu organizaciju
daudzdzivoklu maju
pagalmos

leviests atlauju rezims ar kopé&jam caurlaidém,
nerezervéjot vietas konkrétam
transportlidzeklim

424,

Uzlabot velosipédu
novietosanas iespéjas

Izvietoti drosi, vienota stila velostativi un
velonovietnes




Priori-

Nr. | Ricibas Rezultati tate
pllséjcas centra un pie Palielinats velonovietnu skaits pie izglitibas 1
publiskam ékam un iestadam
objektiem - ' .' .

Palielinats velonovietnu skaits pie publiskam 1
ékam un objektiem

U4.3. Mazinat transporta ietekmi uz vidi un atbalstit alternativos parvietosanas

un transporta veidus
Izveidoti elektrouzlades punkti 3
. Pilnveidota Gdens transporta lietosana 3
431 Veicinat alternativo i T i
' | transporta veidu attistibu Atbavlstlta koplietosanas transporta lidzek|u 3
lietosana
Reguléta gaisa telpas (droni u.tml.) izmantosana 3
Samazinata autotransporta ar iekSdedzes 2
dzingju izmantosana
Uzlaboti sabiedriska transporta pakalpojumi, 1
pieejamiba un infrastruktdra
43 | S@mazinatpiesarnojumuno | piglietoti pilsétplanosanas instrumenti, mazinot 2
transporta infrastruktaras svarstmigraciju un pilnveidojot pilsétvides
kvalitati
Novértéta planoto infrastrukttras objektu 2

ietekme uz vides kvalitati Valmieras pilséta
projekta izstrades laika




9. PLANOTAIS SATIKSMES ORGANIZACIJAS
UN INFRASTRUKTURAS ATTISTIBAS
PLANOJUMS

9.1. PRIEKSLIKUMI SATIKSMES INFRASTRUKTURAS UN
ORGANIZACIJAS ATTISTIBAI

Tematiska planojuma izstrades ietvaros izstradati sekojosi priekslikumi satiksmes organizacijas
pilnveidei un infrastruktdras attistibai. Tas attiecas gan uz ielu kategoriju parskatisanu, gan dazadu
atruma ierobezojosu elementu izbavi.

Satiksmes nomierinasanas pasakumi ietver atruma ierobezosSanu un dzivojamo zonu ievieSanu pilsétas
teritorija, 1pasi dzivojamo rajonu, macibu iestazu, ka ari pilsétas centralaja daja. Satiksmes
nomierinasanas pasakumi ir ciesi saistiti ar ielu kategorijam un ir jaskata vienlaicigi.

Dzlvojamas zonas nepieciesams veidot vietas, kur dzivojamas teritorijas ar savrupmaju vai daudzstavu
apbavi aiznem lielako kopplatibas daju. Paredzot dzivojamas zonas, ir javeido arm dazadi atruma
ierobezojosie elementi — liklo¢u celi, nogrieSanas no galvenajam pilsétas ielam uz dzivojamo zonu
veidojamas ar paaugstinagjumu pari ietvém (sk. zemak pievienotos attélus), tadejadi sekméjot vides
nomainu autovaditadjam un automatiski piespiezot autovaditaju samazinat atrumu. Sadus elementus
nepieciesams veidot, jo autovaditajiem ar noradi var nepietikt un ka tas iesacis braukt viena atruma
pa lielakas nozimes ielu ta turpina parvietoties ari dzivojamaja zona.

Sakotnéji iespéjams uzstadit tikai dzivojamas zonas zimes un neizbavét citus atruma ierobezojosus
elementus, lai pakapeniski pieradinatu iedzivotajus parvietoties Iénak Sajas zonas un noveérotu, vai ar
zZimém ir pietiekosi, lai Valmieras apstaklos ierobezotu transportlidzek|u parvietoSanos atrumu un
paradumus. Ja tiek noveérots, ka transportlidzeklu vaditaji atrumu kategoriski ignoré un parkapj, tad ir
vélams izvértét un stradat pie kopéja koncepta par dzivojamo zonu atruma ierobezojosu elementu
izbaves.

Dzivojamas zonas iespé&jams veidot péc dalitas telpas principiem — brauktuves dala kalpo gan gajejiem,
gan velosipédistiem, gan autovaditajiem, kuri savstarpéji mijiedarbojas un netraucé viens otram.
Atrums teritorija ir ierobezots.

Attels 9.1: Nogriesands no galvena cela uz maznozimigaku teritoriju paraugs (Avots: Google street view)



Attels 9.2: Dzivojamds zonas ar stavvietam un augu konteineriem uz brauktuves paraugs (Avots: Google street
view)

Attéls 9.4: Dalita telpas paraugs®

Veicot ielu parbavi dzivojamo rajonu teritorijas, izvértét sabiedriska transporta nepiecieSsamibu un ta
sasniedzamibu Janparka apkaimé, pielagot brauktuvju platumus nepieciesamibas gadijuma. E
kategorijas ielas brauktuves platumu paredzét 3m platu viena virziena, tacu, ja kadu no ielam planots
izmantot sabiedriska transporta vajadzibam, tad brauktuves platumu japaredz 3,5m viena virziena.

24 https.//nacto.org/publication/urban-street-design-qguide/street-design-elements/curb-extensions/chicane/

25 http.//njbikeped.org/improving-road-safety-shared-space


https://nacto.org/publication/urban-street-design-guide/street-design-elements/curb-extensions/chicane/

Lai gajéjiem veidotu draudzigakus un patikamakus apstaklus pilsétvidé, javeic satiksmes
nomierinasanas pasakumi magistralajas pilsétas centra ielas (Rigas iela, Césu iela, Lacplésa iela,
Térbatas iela), ka ari jauzlabo publiskas artelpas kvalitate ielas ar dominéjoso uzturésanas funkciju,
paredzot seguma, apgaismojuma, solinu, atkritumu tvertnu, atpatas vietu, ielu kafejnicu, apstadijumu,
norazu, WI-FI, mobilo ieri¢u uzlaZzu punktu u.c. elementu izbdvi vai uzstadisanu. lerikojot elementus,
jaizverté to uzstadisanas vietas ta, lai neapgratinatu ielu parredzamibu un neraditu riskus drosai
satiksmei.

lelu kategorijas iedalas péc to funkciju veida:

e savienojosa funkcija— A, B, G;
e pieklasanas funkcija - D;
e uzturésanas funkcija - E.

Nosakot ielas kategoriju, janem véra, ka visas tris funkcijas ir raksturigas praktiski visam ielam, tapéc
svarigi noteikt dominéjoso funkciju. Ir pilnigi pielaujams vienai ielai dazados posmos pieskirt dazadas
kategorijas, kuras ir atbilstosas attiecigad posma apbaves un vélamas satiksmes organizacijas prasibam.
Pieméram, Rigas iela pie pilsétas robezas atbilst B kategorijai, vidus posma — C kategorijai, bet pilsétas
centra — D kategorijai.

Kategoriju izvélei jabalstas uz satiksmes dalibnieku vélamajam prioritatém konkrétaja iela.

Pilsétas centralaja daJa velams mainit ielu kategorijas uz zemakam, pieméram, no Rigas un Andreja
Upisa ielas krustojuma lidz Lucas un Térbatas ielas krustojumam ielu kategoriju nomainot no B2 uz D3
(Attéls 9.5). leprieks minétaja posma nepiecieSams ieviest atruma ierobezosanu Iidz 30km/h, kurs jau
esosaja situacija biezi vien ir vidéjais brauksanas atrums pa Rigas ielu. Realizéjot atruma ierobezosanu
pilsétas centralaja dala, iespéjams izveidot pilsétvidi piemérotaku gajéjiem un velosipédistiem, kuriem
butu patikamak un drosak uzturéties. Ar atruma ierobezoSanu pilsétas centralaja dala iespéjams
mazinat tranzita transportlidzek|u kustibu un ta radito negativo ietekmi (troksni, izplides gazes u.c.),
liekot autovaditajiem izvéléties citas alternativas ielas, lai nok|utu galapunkta. Turklat, ar atruma
ierobezosanu iespéjams panakt vienmérigaku transportlidzeklu atrumu, tadejadi autovaditajiem péc
krustojuma nav jasasniedz 50km/h, lai nakama krustojuma atkal pilniba apstatos, kas, savukart,
palielina degvielas patérinu. Samazinot brauksanas atrumu, sadursmju, Tpasi, uzbrauksanas risks
gajéjiem samazinas, bet izdzivosanas iespéjas paaugstinas.

levieSot atruma ierobezosanu pilsétas centralaja dala, jarisina pilsétas centralas dajas apbrauksana pa
citam tuvuma esoSajam ielam. Apbrauksanai var kalpot Beates iela vai Valkas iela attiecigi ar
skérsielam, pieméram, Andreja Upisa ielu.

Vairakas Sobrid esosas centra ielas ar C5 kategoriju, vélams mainit to kategoriju uz D4, tadejadi
nosakot, ka ielas vairak ir paredzétas uzturésanas un piekluves funkcijai. Césu ielu vélams iedalit tris
kategorijas D3 — pari Gaujas tiltam, C3 no rotacijas apla lidz meza teritorijai, bet B2 saglabat no meza
teritorijas Iidz pilsétas robezai, tadejadi akcentéjot pilsétas centra nozimi un nepieciesamo telpu
gajéjiem un velosipédistiem.

Vairumam C5 kategorijas ielam atbilstosaka batu D4 kategorija, kas raksturo mazu apdzivotu vietu vai
teritoriju piesleguma savienojumus un nodrosina piekluves funkciju. Visam D5 kategorijas ielam,
kategorija ir jasamazina uz E5 kategoriju, tadejadi dzivojamos rajonos pamatfunkcija bas uzturésanas
nevis piekldsanas funkcija. Pilsétas teritorija izvietojot dzivojamas zonas un atruma ierobezosanas
Zimes, ir iesp&jams saglabat jau esosajas vietas uzstaditas atruma ierobezojosas zimes.

leteicams dzivojamas zonas un centra teritorija péc iespéjas mazak virzit kravas transportu.
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Atteéls 9.5: Planotas ielu kategorijas un satiksmes nomierinosie pasakumi (Avots: Izpilditaja priekslikumi)

Veicot jaunu ielu izbGvi un esoSo parbavi, janem véra sarkano liniju izvietojums un starp tam paredzéta
telpa. Lai ielas veidotu vienotas visa pilsétas teritorija un sava veida atvieglotu projektétaju darbu,
Valmieras pilsétas transporta infrastruktiras attistibas koncepcijas ietvaros piedavati 5 skérsprofili,
kuros apskatitas ielas ar dazadam nozimém un to kategorijam.



B kategorijas ielas izvietotas pilsétas periférija, daléji apbivétas teritorijas. B kategorijas ielu
raksturojosi elementi:

Divas brauksanas joslas ar platumu 3.5m katra;

Papildjoslas gar brauktuvi laba pagrieziena veikSanai un “"kabata” sabiedriska transporta
pieturvietdm ar platumu 3.0m. NepiecieSamibas gadijuma noraditaja platuma javeido
papildjosla kreisa pagrieziena veiksanai. Papildjoslas pagriezienu veik$anai ierikojamas, lai
samazinatu aizmuguré braucoso transportlidzek|u aizkavésanu un izslégtu sadursmes riskus;
Josla starp papildjoslu un ietvi paredzéta pieturvietas nojumes, apgaismojuma izvietosanai ka

arl apstadijumiem. Atkariba no josla paredzétajiem elementiem jaizvérté tas platums. Joslas
platums izvietojot pieturvietas nojumi ne mazaks ka 3.0m;

letve un velocelins — atkariba no plismu intensitatém japielago atbilstosakais risinajums. Uz B
un C kategorijas ielam iespejams veidot gajéjiem un velosipédistiem kopigu celu vismaz 2.5m
platuma;

Zala josla — paredzéta apstadijumiem un citiem labiekartojuma elementiem. Zalas joslas
platums atkariba no sarkano Iiniju platuma.

B kategorijas iela

2 brauk$anas joslas+ papildjosla+josla starp
papildjoslu un ietvi+ kopigs gajéju un velosipédu ce|$ + zala josla

Zala josla Kopigs Josla starp Papildjosla gar Brauktuve Papildjosla gar Josla starp Kopigs Zala josla
velocel|$ papildjosiu brauktuves malu brauktuves malu papildjosiu veloce|$
unietve  un ietvi un ietvi un ietve
Apzalumojums Pieturvieta "Kabata" sabiedriska Koplietosanas "Kabata" sabiedriska Pieturvieta Apzalumojums
transporta pieturvietam brauk$anas transporta pieturvietam
Apzalumojums joslas Apzalumojums
£ . i Papildus josla laba Papildus josla laba ) .
E Apgaismojums  pagrieziena veikanai pagrieziena veikganai APgaismojums g

) C13
Kabelu zona | == B | | O I — Kabe|u zona
Pazemes{komunikaciju zona
1.50 1.50
1.50 2.50 3.00 3.00 3.50 3.50 3.00 3.00 2.50 1.50
27.00

Piezime: 1) Labiekartojuma un apstadijumu zonu platums mainigs atkariba no sarkano Iiniju platuma
2) lzstradajot bavprojektu izvértét gajéju un velosipédistu intensitates. Joslu platumus pielagot situacijai.
3) B un C kategorijas ielam pielaujams savienot gajéju un velosipédistu celus, ja planota intensitate neparsniedz 100
gajéjus un velosipédistus stunda.
4) Skersprofila noraditi minimalie platumi, konkrétos ielu posmos precizéjami.



C kategorijas ielas nodrosina savienojoso funkciju un savieno vairakas nozimigas pilsétas dalas. C
kategorijas ielu raksturojosi elementi:

¢ Divas brauksanas joslas ar platumu vismaz 3.25m katra. Ja C kategorijas iela ir vai ir planota
intensiva kravas transporta kustiba, joslas platums ne mazaks ka 3.5m;

e Papildjoslas gar brauktuvi laba pagrieziena veiksanai, "kabata” sabiedriska transporta
pieturvietdam un stavnovietnes josla ar platumu 3.0m. NepiecieSamibas gadijuma noraditaja
platuma javeido papildjosla kreisd pagrieziena veikSanai. Papildjoslas pagriezienu veikSanai
ierikojamas, lai samazinatu aizmuguré braucoso transportlidzeklu aizkavésanu un izslégtu
sadursmes riskus;

e Josla starp papildjoslu un ietvi paredzéta pieturvietas nojumes, apgaismojuma izvietosanai ka
ari apstadijumiem. Atkariba no josla paredzétajiem elementiem jaizvérté tas platums. Joslas
platums izvietojot pieturvietas nojumi ne mazaks ka 3.0m;

e letve un velocelins — atkariba no plismu intensitatém japielago atbilstosakais risinajums. Uz B
un C kategorijas ielam iespéjams veidot gajéjiem un velosipédistiem kopigu celu vismaz 2.5m
platuma, bet ierikojot ietvi un velocelinu atseviski, izméri ir sekojosi:
Gajéju cels — min.1.5m;
Velosipédu cels: Vienvirziena cel$ — min. 1.6m; Divvirzienu cel$ — min. 2.0m

C kategorijas iela

2 braukSanas joslas+ papildjosla+josla starp
papildjoslu un ietvi+ divvirzienu veloce|$+ ietve

letve un Josla starp Papildjosla gar Brauktuve Papildjosla gar Josla starp  letve
divvirzienu papildjosiu brauktuves malu brauktuves malu papildjoslu
veloce]$ un ietvi un ietvi
Pieturvieta "Kabata" sabiedriska KoplietoSanas "Kabata" sabiedriska Pieturvieta
transporta pieturvietdm brauk3anas transporta pieturvietam
Apzalumojums joslas Apzalumojums
£ : s Stavnovietnes josla Stavnovietnes josla : .
£ Apgaismojums Apgaismojums -
o =
- Papildus josla laba Papildus josla laba H
pagrieziena veikSanai pagrieziena veikSanai -
4

v 1

C13
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zona

Pazemes kpmunikaciju zona

1.50 2.00 3.00 3.00 3.25 3.25 3.00 3.00 1.50

23.50

Piezime: 1) Labiekartojuma zonas platums mainigs atkariba no sarkano Iniju platuma.
2) Izstradajot bavprojektu izvértét gajeju un velosipédistu intensitates. Joslu platumus pielagot situacijai. Paredzot
vienvirziena velo celu, minimalais platums 1.6m viena virziena.
3) B un C kategorijas ielam pielaujams savienot gajéju un velosipédistu celus, ja planota intensitate neparsniedz 100
gajéjus un velosipédistus stunda.
4) Skérsprofila noraditi minimalie platumi, konkrétos ielu posmos precizé&jami.
5) Industrialas teritorijas brauktuves platums korigéjams atbilstosi kravas transporta prasibam (ne mazak ka 7.00m)



D kategorijas ielas attiecinamas ka teritoriju piesléguma savienojumi, kuri nodrosina piek|Gsanas
funkciju. D kategorijas ielu raksturojosi elementi:
e Divas brauksanas joslas ar platumu 3.0 m katra. Ja D kategorijas iela ir vai ir planota intensiva
kravas transporta kustiba, ka ari ielas izmanto sabiedriskais transports, joslas platums japaredz ne
mazaks ka 3.5m;

e Papildjoslas gar brauktuvi paredzétas prieks "kabatas” sabiedriska transporta pieturvietas
nojumém, apzalumojumam, apgaismojumam un stavnovietnes joslai. Paredzot stavnovietni tas
platums ne mazaks ka 2.0m, bet sabiedriska transporta pieturvietas nojumes papildjoslas platums
ne mazaks ka 3.0m. Stavnovietnes kabatu izblve nodrosina piek|uvi un apstasanos mazo veikalinu
apmeklétajiem un dzivojamo éku iedzivotajiem. Atkariba no sarkano liniju platuma, iesp&jams
apstadijumu zonas un stavnovietnes kabatas apvienot viena josla.

e letve un velocelins — atkariba no plismu intensitatém japielago atbilstosakais risinajums.
lerikojot ietvi un velocelinu atseviski, izméri ir sekojosi:

Gajéju cels — min 1.5m;
Velosipédu cels: Vienvirziena cels — min. 1.6m; Divvirzienu cel$ — min. 2.0m
D kategorijas iela

2 braukSanas joslas+ papildjosla + vienvirziena veloce|$+ ietve

letve un Papildjosla Brauktuve Papildjosla letve un

vienvirziena vienvirziena
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Pieturvieta Koplietosanas Pieturvieta
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Piezime: 1) Papildjoslas platums mainigs atkariba no sarkano Iniju platuma un
nepiecieSamibas. Autonovietnes kabatai ne mazak ka 2.00m, pieturvietai ne mazak
ka 3.00m.

2) Veloinfrastruktdras un ietvju izvietojums atkariba no apbaves rakstura.

2) Skérsprofila noraditi minimalie platumi, konkrétos ielu posmos precizéjami.

3) Industrialas teritorijas brauktuves platums korigéjams atbilstosi kravas transporta
prasibam (ne mazak ka 7.00m)



E kategorijas ielas nodrosina uzturésanas funkciju un paredzétas dzivojamas teritorijas ar zemu
transportlidzek|u kustibas intensitati. E kategorijas ielu raksturojosi elementi:

e Vismaz viena brauksanas josla ar iespé&ju izmainities ar preti braucosu transportlidzekli;

e Papildjoslas gar brauktuvi paredzétas prieks stavnovietnes joslas, apzaJumojuma ka ari lai

izmainttos ar pretl brauco$o transportlidzekli;

e |etves platums ne mazaks ka 1.5m

Ja dzivojamas teritorijas ievieS dalitas telpas principu, tad koplietosanas brauktuves platums ir ne
mazaks par 5.5m. Brauktuves daju var izmantot gan transportlidzekli, gan velosipédisti, gan gajéji. lela
tiek veidota viena limeni savienojot gan gajéju, gan transtportlidzeklu dalas.

Sark.lin.

e Paredzot stavnovietni, tas platums ne mazaks ka 2.0m. Stavnovietnes kabatu izblve nodrosina
piekluvi un apstasanos mazo veikalinu apmeklétajiem un dzivojamo éku iedzivotajiem. Atkariba
no sarkano liniju platuma, iespéjams apstadijumu zonas un stavnovietnes kabatas apvienot viena

josla.

E kategorijas iela

1 braukSanas josla + papildjosla + ietve
Atlautais braukSanas atrums 20 km/h

letve Brauktuve Papildjosla letve
gar
brauktuves
malu

KoplietoSanas Stavnovietnes

brauk$anas josla
josla Apzalumojums
£
5
w
52 %
Zala Zala
zona zona
1.00 1.00
11.50
Piezime:

1) Labiekartojuma zonas platums mainigs atkariba no

sarkano ITniju platuma.

2) letves platums ne mazaks par 1.5m.

3) letves iespéjams paredzét tikai viena ielas pusé.

4) Izstradajot blvprojektu konkrétos ielu posmos izmeéri
precizeéjami.

5) Brauktuvi iespéjams veidot IiklocT, savstarpéji mainot
brauktuvi un papildjoslu ar vietam.

Sark.lin.

E kategorijas iela

Dalitas telpas princips + papildjosla
Atlautais braukSanas atrums 20 km/h

Papildjosla Dalita telpa Papildjosla
Apgaismojums KoplietoSanas Apgaismojums
joslas gajégjie,
Apzalumojums velosipédistiem,  Apzalumojums
N \ autovaditajiem N S
Stavnovietnes kabata Stavnovietnes kabata

Pazemes komunikaciju zona

3.00 5.50 3.00

11.50

Piezime:

1)Dalitas telpas principus var Tstenot visas vietéjas
nozimes ielas - dzivojamajos rajonos. Atkariba no
inZzenierkomunikaciju novietojuma,iebrauktuvém
privatipaSumos u.c., gajéju, transporta un zalas zonas
izkartojums var mainities.

2)letves nav nepiecieSams atdalit no paréjas ielas dalas
un var bat viena liment ar brauktuvi.



Brauktuves dalu ir iespéjams veidot Saha veida, izkartojot stavnovietnes abas ielas malas ar atsevisku
iesegumu (skatit dzivojama rajona ielas parauga attélu), tadejadi autovaditajiem liekot braukt
uzmanigi un ar samazinatu atrumu. Uz ielas brauktuves iesp&jams izvietot augu konteinerus, radot
patikamaku atmosféru iedzivotajiem, bet autovaditajiem papildus elementi no kuriem jauzmanas.

Attels 9.6: Dzivojama rajona ielas piemérs (Avots: Google street view)

Dzivojamas zonas pieméra noradita divvirzienu iela, kura automasinas var izmainities izmantojot
stavnovietnes dalas.

Visos skérsprofilu risindjumos noraditi minimalie platumi, kurus ir iesp&jams labot un pielagot
konkrétajai situacijai, pieméram, iznemot stavnovietnes daju no vienas ielas puses un atstajot to tikai
viena pusé. Ta pat ne visas ielas ir nepiecieSsamas ietves abas ielas pusés (ripnicu teritorijas u.c.).

Gajéju parejas
Gajéju pareju ierikosana pilsétvidé ir Joti komplekss jautajums. Katru vietu, kur gajéju pareju ir vélme
ierikot, ir jaizvérté atseviski. Nemot véra, ka transportlidzek|u skaits palielinas, gajéju parejas ir jaieriko
pardomati ta, lai neveidotos transportlidzeklu sastréegumi, bet gajéjiem nodrosinatu atru, értu un drosu
ielu skérsosanu.

Atkariba no situacijas, ierikojot gajéju parejas ir jaizvérté vai tuvuma ir pilsétai nozimigi objekti un
iestades. Janem véra tuvuma esosas autobusu pieturvietas, attalums lidz nakamajai gajéju parejai un
jasaprot potencialais ielas Skérsojoso gajéju skaits. Nedrikst aizmirst, ka pirms gajéju parejas
ierikosanas, liela uzmaniba ir javelta reljefam un saules staru krisanas lenkiem pie saules rietéSanas.
Jaizvairas no gajéju parejas ierikosanas ielu kalninu virsotnés , ipasi, ja rietot saules stari netiek blokéti
ar ékam vai kokiem un stari apzilbina transportlidzek|u vaditajus.

Lai gajéju plasmu regulétu un optimizétu, nepiecieSams
Eppm————— s uzstadit  luksoforu  signalizaciju  gajéju  parejas ar
ot [T [ satiksmes intensitati, kur gajéju un transportlidzeklu
, ‘ summas ir lielakas par 500 vientbam (Attéls 9.7).
Diviimepu | Divlimenu gajéju parejas pilsétvidé nav vélamas, jo ir
arhaisks pilsétu planosanas modelis, turklat batiski
ietekmé gajéju, cilvéku ar kustibas traucéjumiem u.c.
satiksmes dalibnieku értu parvietosanos pa pilsétu.
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Attéls 9.7: LVS 190-10 Gajéju pareju projektésana



Valmieras pilséta esosaja situacija ir nepiecieSams regulét gajéju plismu tris gajéju parejas:
e Uz Rigas ielas pie T/C Valleta;
e Uz Rigas ielas pie Valmieras Kultlras centra;
e Uz Césu ielas pie Vidzemes Augstskolas.

Sajas gajéju parejas velams uzstadit gajéju luksoforus ar izsaukuma pogu, lai gajéjus koncentrétu un
transportlidzeklu vaditajiem nenaktos apstaties pie katra ielu Skérsojosa gajéja. Koncentréjot gajéjus,
gajéju parejas iesp&jams maksimali samazinat negadijumu risku, pieméram, uzbrauksanu gajéjam.
Luksoforu ciklus ir iespéjams regulét un nepiecieSamibas gadijuma iespéjams uzstadit ilgakus cikla
laikus gajéjiem, kad to pieprasijums ir krietni lielaks, pieméram, rita un vakara stundas.

Luksofori ir jasinhronizé, ja tie atrodas tuvak par 200 m viens no otra.

Vélams ierikot reguléjamu gajéju pareju ar izsaukuma pogu Raina ielas krustojuma ar A3 celu, jo So
vietu izvélas Skérsot liels velosipédistu un gajéju skaits, kurs dodas Valmiermuizas virziena, tacu
intensiva autosatiksme uz apvedcela var radit bistamas situacijas. Ja reguléta pareja nav iespéjama,
japaredz vismaz krustojuma izgaismosana un atruma ierobezosana.

Gajéju parejas nav nepiecieSsams ierikot, ja konkréto ielu Skérso mazak par 50 gajéjiem stunda.
Savukart, paredzot jaunas gajéju parejas ierikosanu, tas javeido ta, lai batu viegli parredzamas,
izgaismotas un ar atbilstosu infrastrukttru — ratinu nobrauktuvém, atbilstosu segumu un marké&jumu.
Nav vélams parejas ierikot ltkumos, vietas kur redzamibu aizsedz koki un krami.

Gajéju parejas obligati jaieriko pie macibu iestdadém vai to tuvuma. Izglitibas iestazu tuvuma ielas malai
jabat norobezotai, lai cilveku plasma tiktu novirzita uz pareju un nenotiktu patvaliga ielas skérsosana.
Macibu iestazu tuvuma jauzstada atruma ierobezojumi 30km/h. Gajéju parejas var ierikot uz ielam uz
kuram vérojama intensivaka gajéju kustiba uz un no macibu iestadém, tadejadi iezimé&jot drosakus
celus uz tam.

lelas ar samazinatu brauksanas atrumu vai ielas ar nelielu transportlidzek|u plismu, gajéju parejas
iesp&jams apvienot ar atrumvalniem jeb “guloSajiem policistiem”. “GuloSos policistus” ar ietvi
iesp&jams apvienot arl ielu krustojumos, kur transportlidzeklu nogriesanas notiek no augstakas
kategorijas ielas uz zemakas kategorijas ielu. "Gulosie policisti” javeido viena augstuma ar ietvi un
japieslédz ietvei, tadejadi neradot apgratinajumus gajéjiem skérsot ielu.
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Attéls 9.8: Gajéju pareja apvienota ar guloso policistu (Avots: nacto.org)

“Gulosos policistus” nav ieteicams izvietot uz ielam ar sabiedriska transporta kustibu, tacu pielaujams,
ja "gulosos policistus” veido platus un ar [ézenam sanu malam.


http://nacto.org/

Gajéju parejas, kuras savulaik ierikotas pie nozimigiem objektiem, bet dazadu apstaklu dé| vairs
nefunkcioné vai gajéju plismu skaits ir ievérojami krities (zem 50 gajé&jiem stunda) ir iespéja likvidét.
Pirms gajéju parejas likvidacijas jaizvérté vai pareja neatrodas ielas posma ar lielu avariju Tpatsvaru ka
ari, vai ielu iesp&jams drosi skérsot citviet.

Stavvietas

Izstradajot ielu parblves projektus, jaizvérté iespéjas izblvét «kabatas» islaicigam stavvietam. Ja
«kabatas» tiek paredzétas daudzdzivoklu namu tuvuma, iespéjams uzstadit zimes, kuras Jauj atstat
savus transportlidzek]us vakara un nakts stundas.

Stavvietas ielu malas drikst izvietot uz D un E kategorijas ielam ar nelielu transportlidzek|u intensitati
ja brauktuves kopéjais platums ir vismaz 5.5m. Stavvietas javeido ta, lai tiktu nodroSinata piekjuve
blakus zemes gabaliem, stavosie transportlidzek|i neaizsegtu krustojumus un janodroSina
izmainiSanas vietas ar pretim braucosu transportlidzekli. Ja stavvietas ielu malas tiek paredzétas uz
vienvirziena ielam, izmainiSanas vietas nav nepiecieSsamas. Ja uz kadas konkrétas ielas ir nepiecieSsams
atrumu samazinat, tad stavvietas ielu mala var izvietot Sahveida.

Stavvietu problematikas risinajumi pilsétas centralaja dala aprakstiti talak 9.2 nodala.
Stavparki (Park & Ride)

Stavparki ir bezmaksas autostavvietas, kurus lielakas pilsétas parsvara ieriko pilsétas periférija vai
stratégiski nozimigas vietas ar attistitu sabiedriska transporta kustibu, savukart autovaditaji, kuri
atstajusi savus transportlidzek|us ar sabiedriska transporta palidzibu atri un izdevigi nokJatu pilsétas
centra, tadejadi atslogojot centru no parlieku lielas transportlidzek|u plismas un ta raditajam sekam
— troksna, slikta gaisa u.c.

Mazakas pilsétas stavparkus ieriko staciju un autoostu tuvumos, Jaujot gan pilsétas, gan tuvéjo pilsétu
iedzivotajiem érti novietot savu personigo transportlidzekli, lai talak dotos uz citu pilsétu ar sabiedrisko
transportu, buatiski ietaupot cela izdevumus. Organizéjot stavparkus, autovaditaji neatstaj auto
nepiemérotas vietas, pieméram pie veikaliem, izglitibas iestadém u.c. vietas, kuras ir paredzétas
konkréetas iestades vajadzibam un pilnvértigai darbibai.

Valmieras pilséta veérojamas tendences autoostas tuvuma, kur autovaditaji atstaj savus
transportlidzeklus gan Vidzemes Augstskolas stavlaukuma (bez laika ierobezojuma), gan citos tuvuma
esosos stavlaukumos vai ielas, lai péc tam ar sabiedrisko transportu dotos talak. Lai atslogotu iestazu
stavlaukumus, Valmieras pilsétai ir jaizvérté iespéjas par stavparku ierikoSanu autoostas tuvuma,
pieméram uz Teodora Udera ielas privata stavlaukuma vieta, ja pasvaldibai izdotos vienoties ar
ipasnieku.

Par otru vietu, kura iespéjams ir nepieciesama stavparka izblve, minama dzelzcela stacijas apkartne,
jo dzelzcela linija savieno Valmieru ar Valgu (Igaunija), Césim, Siguldu un Rigu.

Lai noskaidrotu stavparku patieso nepiecieSamibu Valmieras pilséta, vélams veikt atbilstosu
pieprasijuma izpéti, izstradajot aptaujas sabiedriska transporta pasazieriem, kuri dodas virziena no
Valmieras uz citam pilsétam, Tpasi lielakam pilsétam. Péc rezultatu apkoposanas iegutie rezultati rapigi
jaizverté. Ja esosaja situacija vien dazi autovaditaji atstaj savu transportlidzekli netalu no autoostas vai
stacijas, tad stavparks nav nepiecieSams, bet ja skaits mérojams jau desmitos transportlidzek]u vaditaju
un to skaits pieaugtu pie izbuvétas infrastruktaras , tad stavparku koncepts ir jaapskata jau detalizétak.
Jaizverté transportlidzek|u plismas un to potencialie sastréguma riski teritorijas tuvuma un pilséta
kopuma ( ielu, rotacijas aplu un tilta par Gauju noslodze un caurplides spéja) ja objekts tiktu izbuveéts.
Jaatceras, ka objektu izbQvésana, kura paredzéta privatajam transportam, veicina privata



transportlidzek|u satiksmes intensitates pieaugumu un iespé&jams var radit satiksmes apgratinajumus
pilsétas centra teritorija.

Elektromobilitate

Elektromobilitate ir viena no transporta jomas sastavdalam, un ilgtermina ta pilniba ietilps transporta
jomas politika. Ta sevi ietver elektrotransportlidzek|u (videi draudzigi transportlidzekli, kas pamata tiek
darbinati ar elektromotoru) segmentu un to uzlades infrastrukttru, ka rezultata tiek samazinats
siltumnicas efekts, tai skaita samazinati CO, un citi kaitigie izmesi, apkartéjas vides trokSnu limenis,
taja pasa laika saglabatas fosilas degvielas rezerves®.

Kaut ari Latvija kopuma elektromobilitate vél tikai attistas, [énam ievieSot uzlades punktus pilsétu
teritorijas un uz TEN-T celu tikliem, ka ari tirdzniecibas centru tuvuma, elektromobilitatei ir augsts
potencials un ta ir masdieniga pieeja pilsétu attistibai. Lai gan elektroauto iegade varétu skist dargs
prieks, tai ir vairums prieksrocibu: celu satiksmes noteikumi paredz, ka elektroauto, kas aprikoti ar
specialajam numura zimém, atlauts braukt ari pa sabiedriska transporta joslam. Elektromobiliem netiek
piemérots vieglo automobilu un motociklu nodoklis, ka ari transportlidzek|u ekspluatacijas nodoklis.
Tapat ari elektromobiliem ir samazinata uznémuma vieglo transportlidzek|u nodokla likme?’.

Valmieras pilséta ir lieliski piemérota elektromobilitatei, jo izméra zina ir salidzinoSi maza, |aujot atri
nokl|at no viena pilsétas gala Iidz otram un tas neprasis lielu elektrojaudas patérinu. Tacu Valmiera ir
tikai viens publisks uzlades punkts Eduarda Lacera iela 3 (CSDD teritorija)®®, kas nav pietiekams skaits,
lai apkalpotu visus elektroauto. Tapéc nepiecieSama papildus uzlades punktu ieviesana pilsétas
teritorija, 1pasi lielako stavlaukumu vietas, pieméram, aiz Valmieras KultGras centra esosaja
stavlaukuma. Izbavéjot jaunas stavvietas, lielveikalus Valmieras pasvaldibai batu jaizvérté uzlades
punktu nepiecieSamiba. lespéjams japalidz privatajiem investoriem, lai nakotné Valmiera varétu
lepoties ar pietiekamu uzlades punktu skaitu, kas aptvertu pilsétu un mainitu iedzivotaju paradumus,
liekot parsésties no iekSdedzes darbinamiem transportlidzekliem uz elektrotransportlidzek|iem.

Lai noskaidrotu elektromobilitates nepiecieSsamas infrastruktaras attistibu pilsétas teritorija, javeic datu
ievaksana un apkoposana par tas popularitati, ikdienas uzlades vietam, vélamajam uzlades vietam,
uzlades biezumiem un to ilgumiem.

Satiksmes uzlabosSanas pasakumi

Satiksmes uzlabosanai pilsétas teritorija nepiecieSams izbuvét luksoforus vai aplveida krustojumus
bistamakajos krustojumos, skatit esoso un projektéto rotacijas aplu vietas un luksoforu vietas shému.

Aplveida krustojumus vélams izbavet:

e Alvila Freimana — Somu ielas krustojuma,
e Valkas - Raina ielas krustojuma,
e Kauguru - Stacijas ielas krustojuma.

Luksoforus vélams izbavét:

e Malu ielas-Matisu Sosejas krustojuma,
e Beates ielas un Georga Apina ielas krustojuma.

26 https.//likumi.lv/doc.php?id=265261
27 www.valmiera.lv
28 http.//www.e-transports.org


http://www.valmiera.lv/
http://www.e-transports.org/
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Attéls 9.9: EsoSo un projektéto rotacijas aplu vietas un luksoforu vietas (Avots: Izpilditaja priekslikumi)



Javeic ari papildus satiksmes uzlabojumi Rubenes iela pie veikala Super Netto, ka ari jaizvérté Somu
ielas un Regionala autocela P18 krustojums, kurs$ ir nesaprotamas konfiguracijas un var radit satiksmes
draudus.

Lai pilséta uzlabotu satiksmi pasvaldibai ir tiesibas noteikt ierobezojumus macibu brauksanai. Celu
satiksmes noteikumos, 215.panta noteikts: “"Pasvaldibas sava administrativaja teritorija ir tiesigas
noteikt laika posmus un celus, pa kuriem laika no plkst.7.00 lidz 10.00 un no plkst.16.00 lidz 20.00
aizliegti macibu braucieni”. Valmiera $adus ierobezojumus varétu ieviest pilsétas centralaja dala
popularakajos macibu brauksanas marsrutos.

Lai samazinatu transportlidzeklu klatbatni pie lielajiem tirdzniecibas centriem, to blvnieciba batu
jaaizliedz pilsétas centralaja dala un javirza péc iespéjas tuvak pilsétas robezam.

Kaut ari avarijas savrupmaju teritorijas nav tik raksturigas ka pilsétas dalas ar lielaku transportlhdzek|u
intensitati, redzamibas trisstari batu janodrosina, lai maksimali izslégtu sadursmes riskus.

Lai risinatu redzamibas trisstdru problematiku savrupmaju rajonos sttra zemes gabaliem, apstadijumi
un zogi ierikojami ne augstaki par 50 cm. Janosaka, ka stlra zemes gabalos, apstadijumi vai Zogi
jaieriko pa sarkano liniju nevis pa zemes robezu, tadejadi atbrivojot redzamibu krustojumu vietas.
Vairakos zemes gabalos vérojams, ka sétas vai apstadijumi iet pa zemes robezam, neievérojot sarkanas
[inijas. Ar Siem zemju Tpasniekiem batu japanak vienosanas, ka vini paredz apstadijumu kopsanu ielas
pusé vai motivét iedzivotajus, lai traucéjosos elementus likvidé/parvieto. Pasvaldibai, savukart, javeic
apstadijumu kopsana vai to likvidésana sarkano liniju koridoros - ielu krustojumos, ja tie ir bistami
satiksmei. Augu vainagu kopsana janodrosina vismaz 2,5 m augstuma. Redzamibas trisstari veidojami
atbilstosi LVS 190-3 (Latvijas Valsts standarts) nosacijumiem.

Lai pilnvértigi analizétu satiksmes intensitates plismas pilséta un detalizétak varétu noteikt svarstu
migracijas transportlidzeklu klatbatni pilséta, javeic nozimigako krustojumu plasmu uzskaites (Attéls
9.10).

Plasmu uzskaites nepiecieSams veikt darba dienas divos dienas periodos - rita un vakara
maksimumstundas laika posmos no 7.30 lidz 10.00 un no 16.00 lidz 18.00. Sakuma satiksmes plismas
nepieciesams uzskaitit pilsétas arpusé uz Valmieras apvedcela, uzskaitot automasinu plasmas katra
virziena. Nemot véra, ka satiksmes intensitate uz Valmieras apvedcela ir liela, tad katra krustojuma
nepiecieSams delegét vismaz 2 cilvékus, bet divlimenu rotacijas apli virziena uz Rigu vismaz 4 cilvékus,
savstarpéji sadalot pienakumus par satiksmes virzienu uzskaiti ko katrs veiks. Plusmu uzskaite veicama
vienu nedélu (darba dienas). Ja cilvékresursu daudzums ir pietiekami liels, plasmu uzskaites pilsétas
iekSpusé veicamas tas pasas dienas ietvaros.

Veicot uzskaiti, katram darba veicéjam nepiecieSams kartografiskais materials vai ar roku ziméta
aptuvena krustojuma konfiguracija, atseviski izdalot, kurus virzienus katrs cilvéks uznemas skaitit.
Darba veicéjs pats var izdomat kada veida uzskaiti atzime, tacu par értako risinajumu tiek uzskatitas
[inijas vai burti, pieméram, vieglais transportlidzeklis “1”, kravas transports “S” vai "K".

Péc iegltajiem datiem, javeic to apkoposana, apvienojot iegltos datus uz viena plana, atseviski rita
stundam un vakara stundam.
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Attels 9.10: Rekomendeéjosas vietas plasmu skaitisanai (Avots: [zpilditaja priekslikumi)



9.2. PRIEKSLIKUMI PILSETAS CENTRALAS DALAS SATIKSMES
UZLABOSANAI

Lai uzlabotu autotransporta infrastrukttru pilsétas centralaja dala, ir javeic dazadi uzlabojumi, kas
ietver gan gajéju luksoforu ar izsaukuma pogu uzstadisanu, gan satiksmes nomierinasanas
pasakumus, u.c. darbibas.

Luksofori

Par vienu no nepiecieSamakajiem satiksmes uzlabosanas priekslikumiem minama gajéju luksoforu ar
izsaukuma pogu ierikosana gajéju parejas, kur gajéju plismas parsniedz visus normativus. Pie ST briza
situacijas uzskaitamas 3 parejas, kuras luksofori batu japaredz:

e Uz Rigas ielas pie T/C Valleta;
e Uz Rigas ielas pie Valmieras Kultdras centra;
e Uz Césu ielas pie Vidzemes Augstskolas.

Luksoforu izvietojumu skatit 9.9 attéla par esoSo un projektéto rotacijas aplu vietdm un luksoforu
vietam

Gajéju luksofori koncentrés gajéjus vienuviet, tadejadi Jaujot autovaditajiem neapstaties, lai palaistu
katru individu, turklat uzlabos drosibu uz parejas, jo samazina risku, ka gajéjs peksni var izskriet prieksa
automasinai. Luksoforu ciklus iespéjams regulét un pielagot ta, lai, pieméram, rita un vakara
maksimumstundas, kad ir vislielaka gajéju intensitate, gajéjiem zala gaisma degtu ilgak, vai tiesi pretéji
pie lielam automasinu intensitatém, autovaditajiem paildzinat zalas gaismas degsanas ilgumu, lai
centralaja dala samazinatos islaicigie sastrégumi.

Ja luksofori tiek izvietoti tuvak par 200m viens no otra, tie obligati ir jasinhronizé.
Stavvietas

Lai risinatu stavvietu problému, Tpasi pilsétas centralaja dala, javeic vairaki pasakumi. Prioritari
pieprasitakajas stavvietas ir jaierobezo transportlidzek|u stavésanas ilgums (pieméram 2h), savukart
veikalu un biroju darbiniekiem jaierada citas stavvietas, pieméram pie Valmieras 5. vidusskolas vai citas
mazak pieprasitas stavvietas. Laika ierobezojumi atslogos stavvietas no tiem autovaditajiem, kuri savus
transportlidzeklus atstaj uz ilgu laiku, batiski ietekméjot apmeklétaju apriti. Laika ierobezojumi jau ir
pie veikala Rimi Fabrikas iela 2, ka ari T/c Valleta aizmuguré eso$aja stavlaukuma. Stavvietu laika
ierobezosana veicama pakapeniski. Nedrikst laika ierobezoSanu ieviest visas stavvietas vienlaicigi,
tadejadi Jaujot transportlidzeklu vaditajiem pielagoties izmainam.

Valmieras pilsétas centralaja dala tika izvertéti Valmieras pasvaldibai piederosie zemes ipasumi. Par
potencialam stavliaukumu vietam uz pasvaldibas zemes minamas sadas vietas:

e Karla Baumana un Diakonata ielas aplveida krustojums, ja veiktu apla parbives darbus, mainot
ta geometriju,

e Starp Karla Baumana ielu un Diakonata ielu, zemes vieniba ar kadastra nr. 96010011808 esoso
garazu vieta,

e Strauta iela tiesa tirgus tuvuma,

e Lucas ielas un Palejas ielas krustojuma tuvuma,

e Beatesiela 5,
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e Valmieras 5. vidusskolas laukums,

e Ozolu iela — paplaSinot esoso stavlaukumu (Bastiona ield) vai izbGvéjot jaunus abas ielas pusés
(Attéls 9.11).

Esosa stavlaukuma vieta aiz Valmieras Kultlras centra (Bastiona iela), vélams atbrivot stavvietas dalu,
kura ir rezervéta VTU, tadejadi ieglstot aptuveni 1400 m? brivas telpas privatajam transportam. VTU
transportu vélams parvietot uz Pargaujas teritoriju, jo pilsétas centralaja dala, kur autostavvietu
probléma ir visizteiktaka, autobusiem ir atdota parak liela platiba.

lerikojot jaunus stavlaukumus, to platibas un izvietojums jarisina konkréta bivprojekta vai teritorijas
detalplanojuma ietvaros.

3
Q/

"\ Potenciala stavvieta ielu malas [ Paivaldibas zeme

E Potenciala stavlaukuma vieta I valsts zeme

Attéls 9.11: Potencialas stavvietas uz pasvaldibas zemém (Avots: Izpilditdja priekslikumi)



Pilsétas teritorija jauzstada autonovietnu brivo vietu navigacijas sistéma attieciba uz publiskajam
centra stavvietam. Navigacijas iekartas, kuras uzraditu brivas vietas konkrétajos stavlaukumos
uzstadamas uz pilsétas magistralajam ielam, sniedzot pilsétas viesiem informaciju par konkréta
stavlaukuma aizpildijumu un Jauj autovaditajiem izvértét uz kuru staviaukumu doties. Pieméram ja
autovaditajs, kurs virziena no Rigas puses dodas uz T/C Valleta, redz, ka stavlaukuma ir palikusas tikai
paris brivas vietas, bet pats atrodas vairaku krustojumu attaluma, izredzes atrast brivu vietu bs
niecigas un Jaus izvéléties citu stavlaukumu. Sadu padu funkciju par autonovietnu brivajam vietam
iespéjams risinat ari interaktivas kartes veida, kuru iesp&jams aplikot uz mobilajam iericém, attiecigi
izstradajot aplikaciju vai sadarbojoties ar popularakajam navigacijas programmam — Waze un citam.

Izstradajot ielu parblves projektus, jaizvérté iespé€jas izblvet «kabatas» islaicigam stavvietam. Ja
«kabatas» tiek paredzétas daudzdzivoklu namu tuvuma, iespéjams uzstadit zimes, kuras Jauj atstat
savus transportlidzeklus vakara un nakts stundas.

lzvértéjot stavvietu problematiku, vairakas pilsétas ielas ir uzstaditas stavésanas aizlieguma zimes, tacu
S0 aizliegumu var atcelt dazas ielas, kur ielas platums to pielauj un tiek nodroSinata 2m plata
stavéSanas zona un vismaz 3.5m plata brauktuves dala. Centra teritorija stavésanas aizliegumu
iespé&jams atcelt sekojosas ielas:

e Garaiela 2,

e Andreja Upisa iela 1B,

e Georga Apina iela 3,

e Georga Apina iela 5 (esosas kabatas vieta),

e Georga Apina iela 10 (Attéls 9.11).
Satiksmes nomierinasanas pasakumi

Lai daléji ierobezotu pilsétas centra nepamatoti caurbraucoso transportlidzeklu skaitu, ka ari uzlabotu
satiksmes drosibu ielas (skatit CSNg kartes 3.5., 3.6., 3.7.), vélams pilsétas centra ierobezot maksimalo
brauksanas atrumu Iidz 30km/h Rigas iela posma no Andreja Upisa ielas lidz Lacplésa ielai, Césu iela
starp Stacijas ielas un Rigas ielas rotacijas apliem, ka ari Lacplésa iela un Térbatas iela lidz Lucas ielai.
Atruma ierobezosanu var veikt pakapeniski pa posmiem.

Piedavatie atruma ierobezojumi nebdtiski atskiras no satiksmes uzskaité veiktajiem autotransporta
vidéja atruma merijumiem, pieméram uz Gaujas tilta diennakts vidé€jais atrums ir konstatéts 42km/h
un maksimumstundas pat 36km/h. Savukart, Rigas iela virziena uz Valmieras pilsétas pasvaldibas
administrativo eku Lacplésa iela 2 diennakts vidéjais atrums fikséts 28km/h. Paredzams, ka noteiktais
atruma ierobeZojums samazinas atruma parkapéju skaitu, kuri ir galvenie CSNg izraisitaji.

Var pienemt, ka sadi maksimala brauksanas atruma ierobezojumi var radit papildus slodzi paralélam
ielam, tapéc ir jaizverté to stavoklis un nepiecieSamie uzlabojumi.

Lai apbrauktu pilsétas centru, iesp&jams izmantot Lucas ielu, kura savienojas ar Beates ielu un ved
paraléli Rigas ielai, talak atkariba no galapunkta varizmantot Andreja Upisa ielu vai kadu citu skérsielu,
lai noklGtu uz Rigas ielas un turpinatu marsrutu talak Rigas virziena. Beates un Lucas ielam
nepieciesama rekonstrukcija, lai iespéju robezas paplasinatu brauktuvi, atjaunotu segumus, veidotu
veiksmigaku pieslegumu Térbatas ielai un izveidotu drosaku infrastruktaru. Paraléli iesp&jams
paredzét galveno celu virzienu mainu, lai autovaditaji izmantotu Beates ielu centra apbrauksanai.

Ka vél viena alternativa centra apbrauks$anai pastav pa Malu, Rubenes un Valkas ielam. Rigas ielas
atslogosanai kalpotu Naucu ielas un Malu ielas savienojuma izbave.



Papildus satiksmes nomierinasanas pasakumiem, iesp&jams noteikt ierobeZzojumus macibu
brauksanai. CeJu satiksmes noteikumu 215.panta noteikts: “Pasvaldibas sava administrativaja teritorija
ir tiesigas noteikt laika posmus un celus, pa kuriem laika no plkst.7.00 lidz 10.00 un no plkst.16.00 lidz
20.00 aizliegti macibu braucieni”. Valmiera sadus ierobezojumus varétu ieviest pilsétas centralaja daja
popularakajos macibu brauksanas marsrutos, tddejadi samazinot Islaicigos sastrégumus rita un vakara
maksimumstundas.

leteikumi satiksmes infrastruktiiras uzlabosanai:
lelu klasifikaciju ieteicams veidot atbilstosi ielu dominéjosai funkcijai:
o parvietosands,
o piekluves,
o uzturésands.
e Satiksmes nomierindsanas pasakumi:
o atruma ierobeZosana,
o dzivojamas zonas.
e Uzlabojumi krustojumos:
o aplveida krustojumi,
o luksoforu signalizacija.

e Uzlabot ielu tehnisko stavokli un atbilstibu tas funkcijai, prioritati dodot ielam ar augstaku
kategoriju.

e Veikt satiksmes nomierinasanas pasakumus madgistralajas ielas pilsétas centralaja dala (Rigas
iela, Césu iela, Lacplésa iela, Terbatas iela).

e Atbilstosi LVS 190-10 «Gajéju pareju projektésana» prasibam nepieciesams uzstadit luksoforu
signalizaciju gajéeju parejas ar satiksmes intensitati virs gajéju un automasinu summas lielakas
par 500 vienibam.

e Attistit dzivojamo zonu principu iekskvartalos un savrupmdju rajonos, uzlabot ielu un ietvju
segumu kvalitati. Dzivojamds zonas zimes sakotnéji iespéjams uzstadit bez papildus elementu
atruma ierobezosanai ierikosanas.

e Veicinat elektromobilitates attistibu pilsétas robezas, izbdvejot uzlades punktus.

e Macibu transportam noteikt parvietosanas ierobeZojumus konkreétos laika posmos un ielas.

e Péc iespéjas atbrivot redzamibas trisstirus savrupmaju teritorijas.

e lerobezot lielu tirdzniecibas centru izbavi centra dala, maksimali paredzot to izbaves pie pilsétas
robezam, tadejadi atslogojot centralo dalu no transportlidzeklu klatbatnes.

e Uzlabot publiskas artelpas kvalitati ielas ar dominéjosu uzturéSanas funkciju- seqguma kvalitate,
apgaismojums, solini, atkritumu tvertnes, atpatas vietas ar nojumém un pergolam, ielu
kafejnicas, apstadijumi un makslas objekti, norades un informacija, WI-Fl, mobilo iericu uzlades
punkti u.c.

leteikumi autostavvietu infrastruktiras uzlabosanai:

e Samazinat ilgstosi stavosu automasinu skaitu pieprasitakajas stavvietas — ierobeZot stavésanas
laiku (pieméram 2h);

e leviest pilséta autonovietnu brivo vietu navigdcijas sistému attieciba uz publiskajam centra
stavvietam;

e [zstradajot ielu parbives projektus, izveértét iespéjas izbuvét «kabatas» islaicigam stavvietam.

e Nepieciesams atbrivot stavlaukumu aiz Valmieras Kultaras centra no VTU transporta, tadejadi
atbrivojot vietu pilsétas viesiem un iedzivotajiem. VTU transportu parcelt uz Pargauju.

e Jaunu stavlaukumu izbave ir nepiecieSama pilsétas centra dala.



Valmieras pilséta vélams definét apkaimju robezas un to nosaukumus, tadejadi veicinot iedzivotaju
piederibu konkrétai vietai. Apkaimju iedzivotajiem ir lieldaka saliedétiba, kas, savukart, atvieglo
pasvaldibas komunikaciju un vienosanos ar tiem par konkrétiem jautadjumiem. Izstradajot anketas,
vieglak definét parvietosanas virzienus, to biezumus un iegat citus nepiecieSamos datus turpmakai
datu apstradei, analizéSanai un to nepieciesamibas gadijuma realizacijai daba.

9.3. PRIEKSLIKUMI VELOINFRASTRUKTURAS ATTISTIBAI

Priekslikumi esosas veloinfrastruktiiras uzlabosanai

Veloinfrastruktarai ir jabat viegli saprotamai visiem satiksmes dalibniekiem , drosai un savienotai, lai
ta pilditu savas funkcijas. Auditéjot Valmieru, atseviskas vietas tika konstatétas neatbilstibas LVS 190-
2015%,

Istenojot ielu parbavi, dazkart tiek veidoti veloinfrastruktaras partraukumi un tiek pazeminata gajéju
un veloinfrastruktdra lidz brauktuves limenim iebrauktuves, kas rada maldigu prioritati automasinam
un rada neértibas velobraucéjiem. Sada situacija nav japartrauc veloinfrastruktira ar zimém un péc
piebraucama cela jauzstada jaunas, kas atjauno to. Vietas, kur apmales nav pazeminatas, tas ir
japazemina, kas uzlabos ari parvietosanos ar bérnu ratiem un cilvékiem ratinkréslos.

Vietam tika konstatéta situacija, kur uz veloinfrastruktdras ir uzstaditas barjeras, tada veida sasaurinot
vietu velobraucéjiem. Tas ir vélams demontét un izvairities no barjeru, cela zimju stabu vai citu skérslu
izvietoSanu velobraucéjiem atvélétaja telpa.

Konstatéts, ka atseviskos krustojumos trukst logisku veloinfrastruktlras savienojumu, ta tiek
partraukta pirms un atjaunota tikai péc skérsojuma. Tapat ari veloinfrastruktara iztrakst pari dzelzcela
sliedém, kas savienotu Gaides ielu ar Cempu ielu.

Veloinfrastruktdru nevajadzétu virzit caur pilsétas centra parkiem, kur prioritari prieksroka ir gajéjiem
un var veidoties nevajadzigas konfliktsituacijas.

Pilséta, veidojot veloinfrastruktdru, jaizvélas kopigs risinajums visiem veloceliem, velojoslam utt., lai ta
bdatu saprotama un atpazistama - tas palidzétu izvairities no situacijas, kad pa kopigo gajéju un
velocelu gajéjs parvietojas pa velo paredzéto vietu un otradi.

Lai uzlabotu veloinfrastruktaru ir jauzlabo arT velonovietnes un janodroSina iespéju drosi novietot
velosipédu pie visiem piesaistes punktiem.

Veloinfrastrukttra nav javeido visas ielas, turklat, ja brauksanas atrums ir 30 km/h un zemaks, tad to
var neizdalit, bet ielas ir javeido sajuta, ka ta ir ar samazinatu atrumu ar satiksmi mierinoSiem
lidzekliem. Atrumvalnu izveide, paceltie krustojumi, ielas sasaurinajumi ar stabinu, vai lielu puku podu
izvietosana braucamaja dala ir dazi no panémieniem, ka to var izdarit. Sadas ielas ir jaizvairas no ilgiem
taisnajiem posmiem ar lielu cela platumu, kas izaicina autobraucéjus braukt atrak.

Esosa infrastruktlra savienojuma ar istermina attistibas kartu, veido veloinfrastruktaras tiklu, kas dod
iespéju pilnvertigi un drosi parvietoties pa visbiezak izmantotajiem marsrutiem Valmiera.

Intensivas apbives zonas, kur piesaistes objekti ir abas ielas pusés ieteicams veidot veloinfrastruktaru
ari abas ielas puses, tada veida samazinot ceJu satiksmes parkapumu skaitu, uzlabojot piekluvi
piesaistes punktiem un uzlabojot satiksmes drosibu. Divvirzienu velosipédu celus viena ielas pusé

29 Latvijas Valsts standarts 190-9:2015 “Celu projektésanas noteikumi. 9. dala: Velosatiksme”



ieteicams veidot ielas, kuras ir reta apblve vai ari tam ir tikai savienojuma funkcija bez izteiktiem
piesaistes objektiem.

Istermina attistibas karta 2019. gads - 2026. gads

Velojoslu izveide:

Rigas iela posma no Darza ielas lidz Lacplésa ielai;

Lacplésa iela posma no Bruninieku ielas [1dz Raina ielai;

Térbatas iela posma no Raina ielas lidz Valkas ielai;

Beates iela posma no Annas ielas lidz Limbazu ielai (vai jaizbuvé velocels);

Rubenes iela posma no Beates ielas [1dz Georga Apina ielai;

Georga Apina iela posma no Rigas ielas lidz Beates ielai;

Raina iela posma no Térbatas ielas Iidz Liepu ielai (vienvirziena velojosla pretéja brauksanas
virziena);

Valkas iela posma no Térbatas ielas lidz Raina ielai (vai jaizbtve velocels);

Limbazu iela posma no Beates ielas [1dz Rigas ielai (velojosla pretéja automasinas brauksanas
virzienam, iela ir vienvirziena. Satiksmi - brauk$anas atrumu ne lielaku ka 30 km/h. Pie varianta
ar atlautiem abiem brauksanas virzieniem, iela samazinats brauksanas atrums.

Andreja Upisa iela posma no Rigas ielas [idz Rubenes ielai (velojosla pretéja automasinas
brauksanas virzienam, iela ir vienvirziena), vai ari iela ir ar mierinatu satiksmi - brauksanas
atrumu ne lielaku ka 30 km/h. Lai arT velosatiksmes attistibas plana Sis posms netiek paredzéts
piedavatie risinajumi ir realizéjami un uzlabotu velosatiksmei pieejamo infrastruktiru un
satiksmes drosibu.

Veloinfrastruktaras izveidé, izvéloties velojoslas, parsvara gadijumu nepiecieSsami parkartojumi
satiksmes organizacija un autosatiksmes ierobezojumi jo esosa telpa tiek pardalita starp transporta
veidiem bez ievérojamam parbivém. Sadi risinajumi ir Joti ekonomiski, bet prasa intensivu
komunikaciju ar sabiedribu, lai izskaidrotu raditas izmainas un novérstu neapmierinatibu un negativu
izmainu vertéjumu.

Piedavatajos risinajumos nepiecieSami ari nelieli parbaves darbi, jo vairakas ielas pilnvértigu velojoslu
izveidi traucé dazadi infrastruktlras elementi (pieturvietu kabatas, drosibas salinas brauktuves vida),
kuru novietojumu nepiecieSams korigét.

Velocela izbave:

Divalina iela posma Térbatas ielas lidz Jana Dalina ielai;

Beates iela posma no Raina ielas lidz Annas ielai;

Jaunaja SmilSu iela posma no Leona Paegles ielas lidz Rigas ielai;

Césu iela posma no Stacijas ielas l1dz vecajai dzelzcela trasei;

Kauguru iela posma no Stacijas ielas [1dz vecajai dzelzcela trasei;

Velocela izbGve posma no Pleskavas ielas lidz Cempu ielaij;

Kopiga gajéju un velosipédu cela izbuve Darza iela. Lai ari principiali ielas apbavétaja dala ir
japaredz nodalita veloinfrastruktira vai mierinata ielas satiksme, nemagistralos virzienos
pielaujams $ads risinajums, lidz pilnigakai velosatiksmes tikla attistibai.

lelas atjaunosana:

Rigas iela posma no Sloku ielas lidz Darza ielai. Atjaunojot ielu parbavét veloinfrastruktdru
atbilstosi standartam LVS - 190-9.

lelas mierinasana: ields samazinat atrumu lidz vismaz 30 km h, izvietot atrumu mierinosus elementus.

Leona Paegles iela posma no Rigas ielas [1dz Jaunajai Smilsu ielai;



e Pauku iela posma no Stacijas ielas lidz Udens ielai;
e Udens iela posma no Pauku ielas lidz Vansu tiltam;
Papildus:
e Pie skolam izvietot nepiecieSama skaita atbilstoSus velostativus drosibas standartiem;
e Centra (pie Domes vai T/C Valletas) izvietot pasvaldibas parzina esosu pasapkalposanas servisa
punktu.

ligtermina projekti, ielas parbaveéjot pilniba
llgtermina Valmiera izveidots tiek pilnigs veloinfrastruktaras tikls, kas sastav no:

e magistralajiem velosipédu celiem;
e sekundarajiem velosipédu celiem;
e ielam, kuru atrums neparsniedz 30 km/h;
e rekreativajiem velosipédu celiem.

lelas parbavéjot, tajas jaieklauj veloinfrastruktdra, kas ir atbilstosa standartiem un ielu tipveida
skérsprofiliem. A1, A2, B2, B3, C3 ielu kategorijam ir jabat ar atseviski izdalitu veloinfrastruktaru.

D3, D4, D5 veloinfrastruktarai ir jabat izdalitai, ja brauksanas atrums ir lielaks par 30 km/h. Samazinot
brauksanas atrumu un lietojot satiksmi mierinoSus risindjumus (atrumvalnus, paceltus krustojumus,
ielu sasaurinajumus) var atseviski nenodalit velosatiksmi no autosatiksmes.

E5 kategorijas ielas netiek izdalita atseviska veloinfrastruktara, ielai ir jabat ar dzivojamas zonas
raksturu. Valmiera tadas ielas ka Udens iela, Leona Paegles, Pauku iela ir jamierina satiksme, lai
izveidotu vienotu veloinfrastruktdras tiklu, bet ierobezotas telpas un apbuves rakstura dél nav
nepiecieSams buvét nodalitu veloinfrastruktdru, bet maksimali jaierobezo autosatiksmes apjoms un
atrums.
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Priekslikumi velonovietnu izvietosanai un labiekartosanai

Velosatiksmes attistibu ietekmé velosipéda uzglabasanas iespéjas, gan dzives vieta, gan braucienu
piesaistes punktos. Velonovietnes kvalitati nosaka drosiba, értums, attdlums Iidz objektam un
laikapstakl]i.

Velonovietnes jaizvieto péc iespéjas tuvak piesaistes objektam. Nakotné batu ieteicams izveidot
apsargatas un aprikotas ar nojumi velonovietnes pie autoostas un dzelzcela stacijas , kas dotu iespéju
izmantot velosipédu plasakai sabiedribas dalai. Pilsétas apstaklos pie dazadam iestadém biezi vien
vieta velonovietném jaatrod ielu telpa. Lidz ar to Pasvaldibai ir iespéjas regulét velonovietnu skaitu un
novietojumu.

Velonovietném, kas paredzétas velosipédu novietoSanai uz ilgaku laiku, jabat zem jumta, vai arl
iek$telpas. Sadas velonovietnes ir svarigi veidot izglitibas iestadés. Pirmsskolas izglitibas iestadés
ieteicams paredzét novietnes ari bérnu velosipédiem, skrejriteniem, ka ari paredzét vietu velo
piekabém.

Slégtas un segtas velonovietnes ieteicams izvietot ari daudzdzivoklu maju kvartalos maju ieeju
apkartné. Tas veicinatu iedzivotaju velmi lietot velosipédu ka parvietosanas lidzekli, jo tas atrastos érti
un drosi novietots arpus dzivok]a un nebatu janésa no dzivok]a telpam.

Velonovietnu izvietoSanas attalumu no piesaistes objektiem skatit "Velonovietnu izvietojuma principu
diagramma”. Jabut iesp€jai pie velonovietnes pieslégt visu izméru velosipéda rami, neatkarigi vai
velosipéds ir vai nav aprikots, pieméram, ar grozinu. Loka lielums 60 c¢cm ir optimals variants, lai
novietotais velosipéds batu stabili atbalstits. Pie sadu stativu 1 stiena var novietot 2 velosipédus.
Attalumam no skérs|a, pieméram, ékas sienas, vismaz 70 cm.

Pilséta ieteicams izmantot vienota tipa velonovietnes. Pieméram, Jékabpili ir izstradats velonovietnes
dizains, kas ir IGSa forma - Jekabpils pilsétas simbols.

Lai nodrosSinatu drosu un értu velosipéda pieslégsanu, velostativi javeido augsta tipa, un tadi, lai
velosipédu varétu pieslégt divas vietas skat. attélu “Velonovietnes stativa tipveida konstrukcija.”
Valmiera lielakoties $ada tipa novietnes ir uzstaditas pie pasvaldibas ékam, kas norada, ka pilséta
vietam jau ir iespéjams atstat velosipédu tam atbilstosa vidé. Vélams batu nomainit un uzstadit sadas
velonovietnes ari pie citam sabiedribai svarigam ékam, pieméram, skolam un bérnudarziem.



Velosipédu novietnes izvietoSanas princips. Pienemams attalums nemot véra funkciju, laiku un
apkalposanas veidu
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Attalums no velo novietnes lidz mérkim

Atteéls 9.13: Velonovietnu izvietojuma principu diagramma

Velotiirisms, sasaiste ar blakus pilsétam, novadiem

Valmierai izveidojot veloinfrastruktdru ar tuvakajiem ciemiem un apdzivotam vietam veidotu vidi, kas
uzlabotu satiksmes droSibu novada un veicinatu velobrauk$anu. Primari ir izveidot veloinfrastruktaru
gar valsts nozimes celiem.

Tuvakais un primarakais savienojums javeido ar Kocéniem, kas atrodas 6km attaluma no Valmieras un
kur iedzivotaju skaits ir 1000 (dati nemti no Centralas statistikas parvaldes)®. Savienojums lidz 10 km
javeido ar Marmuizu caur Kauguriem (kopa 520 iedzivotaju). Lidz 15 km vértigi savienojumi ir ar
Zilaiskalnu (710 iedzivotaji), sekundari pievienojot Diklus (1100), ka ari ar Rubeni (410 iedzivotaju).
Sekundari izveidojot savienojumu Rubenei ar Vaidavu, apkalpoto iedzivotaju skaits palielinatos lidz
790 iedzivotajiem. Savienojums ar Brenguliem un sekundari ar Trikatu savienotu 480 iedzivotajus ar
Valmieru.

Izveidojot savienojumu ar Liepu (2240 iedzivotaji) un talak savienojoties ar Césim, tiktu izveidots
marsruts ar veloinfrastruktiru pa Gaujas nacionalo parku, ko varétu izmantot gan lietiskai
velobrauksanai, gan ari velotarismam.

Savienojums ar StrenCiem un sekundari talak ar Sedu savienotu kopa 25 km 2500 iedzivotajus ar
Valmieru.

Sobrid jau ir izveidota veloinfrastruktira, kas savieno Straupi ar Placi Pargaujas novada, turpinot $o
savienojumu caur Stalbi [idz Rubenei, kas jau batu pieslégta Valmierai, izveidotos pilniga
veloinfrastruktdra 37 km garuma.

Savienojot tuvakas pilsétas, nakotné varétu izskatit iesp&ju savienot Smilteni ar Valmieru tdrisma
attistibai.

30 http://old.csb.gov.lv/dati/dati-245.html
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Atteéls 9.14: Veloinfrastruktiras starpnovadu savienojumu priekslikums (Avots: Izpilditaja priekslikumi)



9.4. PRIEKSLIKUMI SARKANO LINIJU UN BUVLAIZU KOREKCIJAM

Saskana ar Aizsargjoslu likuma 1.panta 1. dajas 13. punktu sarkana linija ir linija, kas norobezo ielas vai
piebrauktuves (ari inZenierkomunikaciju koridoru) izbivei nepiecieSamo teritoriju, kurd nekustama
Tpasuma lietosanas tiesibas aprobezotas saskana ar normativajiem aktiem, no apblvéjamas vai citada
veida izmantojamas teritorijas un ko pilsétas nosaka vietéja pasvaldiba normativajos aktos noteiktaja
kartiba. Atbildiba par sarkanajam linijam saskana ar minéto likumu ir uzticéta vietéjai pasvaldibai.

Valsts un pasvaldibu izdoti normativie akti nosaka ielu teritoriju planosanas nepiecieSsamibu pilsétas
teritorija. lelas sarkanas linijas (ielas aizsargjoslas) galvenais uzdevums ir noteikt nepiecieSsamo ielas
koridoru ielas uzturésanai un attistibai.

Tematiska planojuma ietvaros izstradats sarkano [iniju plans un veikta sarkano liniju un bavlaizu
precizésana atseviskam ielam konkrétos posmos.

Sarkano liniju plans var tikt izmantots turpmakaja Valmieras pilsétas attistibas planosanas procesa un
integréts Valmieras pilsétas teritorijas planojuma.

1. Jana Dalina iela 4 iestradatas sarkanas linijas un bavlaides atbilstosi teritorijas izstradatajam
detalplanojumam.

2. Rubenes-Raina-Valkas ielas krustojuma korigétas sarkanas linijas un bavlaides atbilstosi
izstradatajam bavprojektam.

3. Mdrmuizas ielas savienojumam ar apvedce|u iestradatas sarkanas linijas un bavlaides atbilstosi
teritorijas planojumam.

4. Malu ielas posmam veikta parbive, attiecigi precizétas sarkanas linijas un bavlaides.

5. Georga Apina ielas posmam no Beates ielas lildz Rubenes ielai veikta parbuve, precizétas
sarkanas linijas un bavlaides.

6. Smiltenes iela posma no Stacijas ielas lidz Gaides ielai veikta parbuve, sarkanas linijas un
bavlaides izvietotas atbilstosi situacijai. Krustojuma zonas palielinati redzamibas trisstari.

7. Alvila Freimana iela posma no Somu ielas [idz apgriesanas laukumam veikta parbave.
Precizétas sarkanas linijas pie sabiedriska transporta pieturvietas.

8. Rigas-Sloku-Vaidavas ielas krustojuma pasen realizéts buvprojekts. Mainitas sarkanas linijas un
bavlaides Rigas-Vaidavas ielas pusé.

9. Kocénu kapu cela iestradatas sarkanas linijas un bavlaides atbilstosi bavprojektam.

10. Voldemara Baloza iela posma no Eduarda Lacera ielas lidz Ausekla ielai, Ausekla iela posma no
Voldemara Baloza ielas lidz Leona Paegles ielai, Leona Paegles iela no Ausek|a ielas lidz Brézas
ielai korigétas sarkanas linijas un bavlaides atbilstosi izstradatajam bavprojektam.

11. Matisu Sosejas tuvuma noris lokalplanojuma izstrade jaunajai katlu majai. Ta ietvaros definétas
sarkanas linijas un bavlaides

12. Linarda Laicena-Stacijas ielas krustojuma pasen veikta parbave. |zvértéjot situaciju, sarkanas
[inijas vai bavlaides mainit nav nepiecieSams.

13. Mazas stacijas iela precizétas sarkanas linijas un bavlaide.
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Kiegelu ielas posmam veikta parbive. Izvértéjot situaciju, sarkanas linijas vai bavlaides mainit
nav nepieciesams.

Eksporta ielai, Rupniecibas ielai, Dzelzcela ielai, Kauguru ielai izstradati bavprojekti.
Rilpniecibas-Dzelzcela ielas posma ar kadastra Nr. 96010130046 korigéts sarkanas linijas un
bavlaides novietojums. lestradatas sarkanas linijas un bavlaides Eksporta ielai un Zalu ielai.
Kauguru ielai piesléguma pie Smiltenes ielas korigétas sarkanas linijas un bavlaides.

Paula Valdena ielai un Cempu ielai realizéti bavprojekti. 1zvértéjot situaciju, sarkanas linijas un
bavlaides mainit nav nepiecieSams.

Lapu iela precizéta sarkana linija.

Misas iela tagad ir privata zeme, tapéc sarkanas linijas un bavlaides $aja teritorija vairs netiek
apskatitas.

Purva ielai korigétas sarkanas linijas pieslégumam pie apvedcela, nodroSinot redzamibas
trisstdrus.

Divalina ielai korigétas sarkanas linijas, lai ietves dala ietilptu sarkano Iiniju robezas. Jana Dalina
iela korigétas sarkanas linijas posma no Divalina un Beverinas ielam.

Sarkanas linijas un bavlaides netiek korigétas. Tacu turpmak izstradajot sarkanas linijas un
bavlaides, ir javadas péc ielu pamatfunkcijam (iela kalpo ka piek|asanas, tranzita iela u.c.), kada
kategorija iela ietilpst un vai uz ielas ir kadi seni objekti (baznicas u.c.), kas pilsétai ir nozimigi
un to sabruksana, demontaza nav planota. lestradajot sarkanas linijas un bavlaides, nav vélams
katru ielas posmu veidot citadaka platuma, bet gan tos censties saglabat vienmérigus. Censties
sarkanas linijas maksimali izvietot lidz zemes robezam, lai mazak skartu privatipaSumus.

Raina iela netalu no Liepu ielas korekcijas nav nepiecieSamas.

Bijusa Saursliezu dzelzcela vieta (Pargaujas pusé) un no tilta Iidz Leona Paegles ielai sarkanas
linijas un bavlaides nav korigétas. St pilséta dala ir japéta detalizétak, nemot véra nakotnes
vajadzibas. Detalizétak jaapskata, vai ir planots izveidot otru tiltu par Gauju un veidot tranzita
savienojumu ar Leona Paegles vai Rigas ielu vai saglabat tikai velo-gajéju satiksmi. Ja nakotnes
planos ir plans veidot ielu autobraucéjiem, tad nepiecieSamais platums starp sarkanajam
[inijam ir vismaz 25 m un bavlaide 6 m uz katru pusi no sarkanas linijas. Turklat jaizvérté vai
Pargaujas pusé nav jaizbaveé diviimenu celu mezgls, savienojot veca Saursliezu dzelzcela celu
ar Grislu ielu. Perspektiva Sads koridors batu nepiecieSams, lai vajadzibas gadijuma projektu
varétu realizét un nebutu apgratinosie faktori-apbive. Sarkanas linijas un bavlaides vélams
iedibinat detalplanojuma ietvaros.

Janparka iela un bijusa SaurslieZzu dzelzcela vieta lidz Leona Paegles ielai korigétas sarkanas
[inijas un bavlaides.
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